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ПАСПОРТ
Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры
города Ливны Орловской области на 2017 -2030 гг.
	Наименование программы

	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры города Ливны Орловской области на 2017 2030г.


	Основание для разработки программы

	· Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ «О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

Постановление Правительства РФ от 25 декабря 2015 года №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»

	Заказчик программы и его местонахождения

	Администрация г. Ливны, 303030, Орловская обл., г. Ливны, ул. Ленина, д. 7.


	Разработчик программы и его местонахождения

	ООО «Первый Центр Образовательных Услуг», 390048, Россия, г. Рязань, пр-д Яблочкова, д.6, оф. 713-В.


	Цель и задачи программы

	Цель программы:
разработка перечня мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, включая те, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, планом и программой комплексного социально-экономического развития муниципального образования, инвестиционными программами субъектов естественных монополий в области транспорта, договорами о комплексном освоении территорий или о развитии застроенных территорий.
Задачами программы являются:
· безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности, на территории г. Ливны;

· доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования г. Ливны;

· развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности - в соответствии с транспортным спросом;

· развитие транспортной инфраструктуры, сбалансированное с градостроительной деятельностью г. Ливны;

· обеспечение условия для управления транспортным спросом;
· создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения по отношению к экономическим результатам хозяйственной деятельности;

· создание приоритетных условий движения транспортных средств общего пользования по отношению к иным транспортным средствам;

· обеспечение условия для пешеходного и велосипедного передвижения населения;



	
	- обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	Дорожная сеть:
протяженность автомобильных дорог 128,5 км, в том числе:
-
федеральных – 7,5 км,
-
региональных - 0 км,
-
муниципальных – 121км.
протяженность     автомобильных     дорог     общего     пользования, отвечающих нормативным требованиям 98 %.
Пассажирские перевозки:
количество маршрутов автобусного транспорта – 19 ед.
общая    протяженность   маршрутов   автобусного   транспорта    –
241,7 км;
протяженность     улично-дорожной сети,     по     которой     проходит     общественный транспорт – 34,2км.
пассажиропоток – 6600тыс. чел. год.
Парковочное пространство:
Машиномест  на  парковках  общего  пользования  -15000
Общий уровень безопасности дорожного движения:
количество ДТП с пострадавшими – 15;
социальный риск от ДТП (число лиц, погибших в ДТП, на 100
тыс. населения) – 3,0.
Финансово-экономические показатели:
Грузооборот – 30000 тыс.т.км.

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 - 2030 годы, в том числе:
I
этап - 2017 - 2020 годы;
II
этап - 2020 - 2030 годы.

	Укрупненное описание запланированных мероприятий
(инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры (групп мероприятий, подпрограмм, инвестиционных проектов)
	1.Мероприятия                    по                    развитию                    транспортной инфраструктуры по видам транспорта: Автомобильный транспорт
-
строительство транспортных развязок;
-
проведение инвентаризации автомобильных дорог общего
пользования местного значения города;
-
проведение ремонта автомобильных дорог общего
пользования местного значения города;
-
проведение капитального ремонта, реконструкции мостовых
сооружений;
-
проведение мероприятий по содержанию автомобильных
дорог общего пользования местного значения города;
-
организация кругового движения по улицам: 

ул. Городнянского/ул. Орловская;
- установка светофорных объектов: ул. Дружбы Народов/ул. Кирова (напротив ж/д вокзала), ул. Мира/ул. Денисова,  ул. Дружбы Народов/ул. Дзержинского

	
	2.
Мероприятия
по
развитию
транспорта
общего
пользования:
-оборудование остановок общественного транспорта;
-увеличение парка общественного транспорта путем внедрения
транспортных средств средней вместимости
3.
Мероприятия по развитию инфраструктуры для
легкового автомобильного транспорта, включая развитие
единого парковочного пространства:
· размещение в санитарно-защитных зонах пром. предприятий гаражных кооперативов;

· размещение индивидуальных однобоксовых гаражей;

· размещение парковочных площадок у всех вновь проектируемых и существующих общественных зданий и сооружений;

· создание разветвленной сети стоянок для временного и длительного хранения автомобилей

4.Мероприятия
по
развитию
инфраструктуры
для
пешеходного и велосипедного движения:
-организация
велопарковок
вблизи
объектов
притяжения.

5.Мероприятия по развитию инфраструктуры
для грузового транспорта, транспортных
средств
коммунальных и дорожных служб:
-
организация доступа автомобилей коммунальных и
дорожных служб к местам их деятельности.
6.Мероприятия по развитию сети дорог:
· реконструкция магистральных улиц и дорог;

· создание на территории города развитых магистральных улиц и дорог;
· трассировка новых магистральных улиц и дорог.
7. Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения
· обеспечение сохранности тротуаров, пешеходных дорожек и поддержании их в состоянии, соответствующем требованиям непрерывного и безопасного движения в любое время года;

-    проведение     профилактических          мероприятий    по    БДД    в образовательных      учреждениях      в      рамках      уроков      ОБЖ      и внеклассных мероприятий.

	Объемы и источники финансирования программы
	Общий объем финансирования Программы на 2017 - 2030 годы (в ценах соответствующих лет) составляет 2 238 766,572 тыс. руб.


1.       Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры
1.1.    Анализ    положения    города    в    структуре    пространственной    организации    РФ исубъектов РФ
Город Ливны находится в Орловской области, входящей в состав Центрального федерального округа и Центрального экономического района, к юго-востоку от областного центра – г. Орла, в месте впадения реки Ливенка в реку Быстрая Сосна.
Численность населения г. Ливны – 47,7 тыс. чел. по состоянию на 01.01.2016 года. Площадь города – 34,0 кв. км.
Ливны располагает автомобильными и железнодорожными путями сообщения, которые связывают его с поставщиками сырья и рынками сбыта. Важной составляющей экономико-географического положения города является относительная близость мощнейшего Московского региона (450 км).
1.2       Социально-экономическая
характеристика
города,
характеристика
градостроительной        деятельности        и        деятельность        в        сфере        транспорта,        оценка транспортногоспроса
1.2.1       Социально-экономическая характеристика города
Численность и возрастная структура населения г. Ливны представлена в таблице 1.
Таблица 1 – Численность и возрастная структура населения г. Ливны в 2014-2016 гг.
	№ п/п
	Наименование показателя
	2014
	2015
	2016

	1
	Население, чел.
	48661
	48126
	47722

	2
	Возрастная структура населения: моложе трудоспособного возраста, чел.
	7494
	7410
	7349

	3
	в трудоспособном возрасте, чел.
	27445
	27143
	26915

	4
	старше трудоспособного возраста, чел.
	13722
	13573
	13458

	5
	Занято в экономике города, чел.
	17018
	16434
	16245


В целом демографическая ситуация характеризуется процессом убыли населения.
Среднесписочная    численность    работников    крупных    и    средних    предприятий,    а   также уровень безработицы города по годам представлены в таблице 2. 
Таблица 2 – Численность работников предприятий и уровень безработицы г. Ливны
	№ п/п
	Наименование показателя
	2013
	2014
	2015

	1
	Численность работников крупных и средних предприятий, чел.
	14656
	14196
	13970

	2
	Уровень безработицы населения, %
	1,6
	1,67
	1,7


Основой экономической базы г. Ливны по числу занятых являются промышленная отрасль - 53% и отрасли социальной сферы - 34%, на долю которых приходится 77% от числа занятых во всех сферах экономики.
Ведущая роль в промышленности принадлежит обрабатывающим производствам, представленным, главным образом, пятью отраслями:
· Машиностроение, приборостроение, металлообработка и металлоремонт (ОАО «Ливгидромаш», ОАО «Ливенский завод противопожарного машиностроения», ОАО «Промприбор», ОАО «Автоагрегат»);
· Производство пищевых продуктов (ООО «Ливенская кондитерская фабрика», ОАО Агрофирма «Ливенское мясо», ОАО «Завод сыродельный Ливенский»);
· Производство строительных материалов (ОАО «Ливенский комбинат строительных материалов», завод «Промбетон»);
· Коммунальные предприятия (Ливенский МФ ОАО «Орелоблэнерго», МУП Водоканал,
МУП «Ливенские тепловые сети», МУП «Комсервис»)
Самыми крупными предприятиями являются: ОАО «Ливгидромаш» с численностью работающих порядка 2,5 тыс. чел., ОАО «Промприбор»» - 1,7 тыс. чел и ОАО «Автоагрегат» -1,2 тыс. чел.
В целом г. Ливны имеет хорошие предпосылки для хозяйственного развития. В таблице 3 представлена численность занятых по видам экономической деятельности. 
Таблица 3 – Численность занятых по видам экономической деятельности в 2015 году
	№   п/п
	Сферы экономики
	Чел.
	%

	1
	Сельское х-во, охота, лесное х-во
	81
	0,5

	2
	Обрабатывающие производства
	7247
	44,1

	3
	Производство эл. энергии, газа и воды
	657
	4,0

	4
	Строительство
	408
	2,5

	6
	Оптовая и розничная торговля
	1126
	6,9

	7
	Транспорт и связь
	438
	2,7

	8
	Образование и здравоохранение
	3605
	21,9

	9
	Прочие
	2872
	17,4

	Итого
	16434
	100,0


1.2.2. Характеристика градостроительной деятельности, включая деятельность в сфере транспорта
Современная планировочная ситуация характеризуется рядом особенностей, которые являются следствием специфики природных условий, экономико-географической ситуации, исторического характера системы расселения и исторического характера хозяйственной деятельности.
Центральная часть города расположена на высоком берегу р. Сосны, ее планировка имеет прямоугольную сетку улиц. К прямоугольному в плане центральному ядру города подсоединяются остальные микрорайоны. Микрорайоны города отделяются друг от друга естественными планировочными рубежами: долинами рек, оврагами, полосой отвода железной дороги. Особенность объемно-пространственного образа города связана с довольно выразительным городским ландшафтом. Ярко выраженная пластика рельефа, разность высотных отметок которого колеблется в диапазоне до 60 метров, глубокие пространственные раскрытия, представленные речными долинами. Специфической планировочной особенностью сложившейся системы города является радиальное, моноцентрическое построение городского плана. Эта особенность определена природными, историческими и функционально-планировочными условиями. Природно-планировочные факторы обусловили лучевую направленность к единому центру системы подходящих дорог и городских магистралей. Территория города членится естественными рубежами (долинами рек Сосны и Ливенки, полосой отвода железной дороги) на жилые образования (микрорайоны, группа кварталов).
По центральной части города проходит железная дорога, а вокруг города дорога федерального значения, соединяющая Орел и Тамбов. На улице Кирова находится автовокзал, который   удовлетворяет нуждам города.
В той же центральной части сложился крупный промышленный узел: крупный завод
ОАО
«Ливгидромаш»,
кроме
этого
ОАО
«Ливенский
завод
противопожарного
машиностроения».
Второй крупный промышленный узел – Юго-западный, в него входит ОАО «Автоагрегат.
На востоке, расположился ОАО «Завод сыродельный Ливенский».
Ориентировочно территория промышленной зоны составляет 282,68 га.
На территории города находятся три закрытых кладбища: Заливенское, Беломестненское, Черкасское.
В г. Ливны с его богатейшей историей и культурой сохранились ценные памятники архитектуры.
Вдоль ул. Ленина и в прилегающих к ней кварталах, на участке до р. Ливенки, сохранился ряд жилых домов и общественных зданий XIX в.
Несмотря на то, что город расположен на реке, выходов к воде практически нет. Набе-режной также нет. На реку выходят задние фасады усадебной застройки с огородами. Большая часть береговой линии занята коммунально-складскими организациями. Имеется один пляж в районе Комсомольского парка.
Зеленых насаждений в виде скверов и парков недостаточно. Основные элементы озеленения - зе-леные балки реки Ливенки и р. Сосна, а также озеленение улично-дорожной сети. Существуют три городских парка: Городской парк культуры и отдыха, Комсомольский парк и парк Ливгидромаш.
Непосредственно к городу примыкают сельские поселения: Крутовское на северо-западе, Вахновское на юго-западе, Козьминское и Галическое на востоке.
В таблице 4 представлена характеристика существующего фонда по этажности жилой за стройки. 
Таблица 4 – Характеристика существующего фонда по этажности
	№ п/п
	Этажность
	Тыс. м² общей площади
	Структура, %

	1
	1-4
	295,48
	19,7

	2
	5-9
	748,827
	50

	3
	более 9
	11,066
	0,7

	4
	Частный сектор
	441,8
	29,6

	5
	Всего
	1497,173
	100


1.2.3       Оценка транспортного спроса
Транспортный   спрос    на   УДС   характеризуется   загрузкой    участков    УДС    (Таблица   5), определенной на основе макромодели г. Ливны. 
Таблица 5 – Транспортный спрос на УДС г. Ливны
	№ п/п
	Сечение УДС
	Показатель
	Существующее положение

	1
	ул. Карла Маркса в сторону ул. Дзержинского
	Интенсивность, ед/ч
	144

	
	
	Уровень загрузки, %
	3

	2
	ул. Октябрьская в сторону ул. Гайдара
	Интенсивность, ед/ч
	241

	
	
	Уровень загрузки, %
	6

	3
	ул. Свердлова в сторону ул. Ленина, от ул. Горького
	Интенсивность, ед/ч
	174

	
	
	Уровень загрузки, %
	2

	4
	ул. Свердлова в сторону ул. Карла Маркса, от ул. Ленина
	Интенсивность, ед/ч
	267

	
	
	Уровень загрузки, %
	3

	5
	ул. Ленина в сторону ул. Свердлова от ул. Дзержинского
	Интенсивность, ед/ч
	173

	
	
	Уровень загрузки, %
	4

	6
	ул. Ленина в сторону ул. Дзержинского от ул. Свердлова
	Интенсивность, ед/ч
	51

	
	
	Уровень загрузки, %
	1

	7
	ул. Орловская в сторону ул. Городнянского от ул. 2-я Стрелецкая
	Интенсивность, ед/ч
	82

	
	
	Уровень загрузки, %
	2

	8
	ул. Орловская в сторону ул. 2-я Стрелецкая от ул. Городнянского
	Интенсивность, ед/ч
	154

	
	
	Уровень загрузки, %
	4

	9
	ул. Городнянского в сторону ул. Орловская от Р-119
	Интенсивность, ед/ч
	499

	
	
	Уровень загрузки, %
	12

	10
	ул. Городнянского в сторону Р-119 от ул. Орловская
	Интенсивность, ед/ч
	502

	
	
	Уровень загрузки, %
	12


	11
	ул. Городнянского в сторону ул. Орловская от ул. Высоковольтная
	Интенсивность, ед/ч
	631

	
	
	Уровень загрузки, %
	15

	12
	ул. Городнянского в сторону ул. Высоковольтная от ул. Орловская
	Интенсивность, ед/ч
	556

	
	
	Уровень загрузки, %
	13

	13
	ул. Кирова в сторону ул. Орджоникидзе от ул. Дружбы Народов
	Интенсивность, ед/ч
	242

	
	
	Уровень загрузки, %
	6

	14
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Кирова от ул. 1-я Бутуровка
	Интенсивность, ед/ч
	436

	
	
	Уровень загрузки, %
	10

	15
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. 1-я Бутуровка от ул. Кирова
	Интенсивность, ед/ч
	404

	
	
	Уровень загрузки, %
	10

	16
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Кирова от ул. Капитана Филиппова
	Интенсивность, ед/ч
	288

	
	
	Уровень загрузки, %
	7

	17
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Капитана Филиппова от ул. Кирова
	Интенсивность, ед/ч
	56

	
	
	Уровень загрузки, %
	1

	18
	ул. Мира в сторону ул. Денисова от ул. Гайдара
	Интенсивность, ед/ч
	414

	
	
	Уровень загрузки, %
	10

	19
	ул. Мира в сторону ул. Гайдара от ул. Денисова
	Интенсивность, ед/ч
	517

	
	
	Уровень загрузки, %
	12

	20
	ул. Мира в сторону ул. Денисова от ул. Индустриальная
	Интенсивность, ед/ч
	548

	
	
	Уровень загрузки, %
	13

	21
	ул. Мира в сторону ул. Индустриальная от ул. Денисова
	Интенсивность, ед/ч
	476

	
	
	Уровень загрузки, %
	11

	22
	ул. Денисова в сторону ул. Мира от ул. Октябрьская
	Интенсивность, ед/ч
	22

	
	
	Уровень загрузки, %
	1

	23
	ул. Денисова в сторону ул. Октябрьская от ул. Мира
	Интенсивность, ед/ч
	107

	
	
	Уровень загрузки, %
	3

	24
	ул. Денисова в сторону ул. Мира от ул. 2-я Заводская
	Интенсивность, ед/ч
	97

	
	
	Уровень загрузки, %
	4

	25
	ул. Денисова в сторону ул. 2-я Заводская от ул. Мира
	Интенсивность, ед/ч
	97

	
	
	Уровень загрузки, %
	4

	26
	ул. Октябрьская в сторону ул. Денисова от ул. Гайдара
	Интенсивность, ед/ч
	288

	
	
	Уровень загрузки, %
	7

	27
	ул. Октябрьская в сторону ул. Гайдара от ул. Денисова
	Интенсивность, ед/ч
	384

	
	
	Уровень загрузки, %
	9

	28
	ул. Денисова в сторону ул. Октябрьская от ул. Индустриальная
	Интенсивность, ед/ч
	618

	
	
	Уровень загрузки, %
	15

	29
	ул. Денисова в сторону ул. Индустриальная от ул. Октябрьская
	Интенсивность, ед/ч
	125

	
	
	Уровень загрузки, %
	3

	30
	ул. Денисова в сторону ул. Октябрьская от ул. Мира
	Интенсивность, ед/ч
	156

	
	
	Уровень загрузки, %
	4

	31
	ул. Денисова в сторону ул. Мира от ул. Октябрьская
	Интенсивность, ед/ч
	554

	
	
	Уровень загрузки, %
	13

	32
	ул. Свердлова в сторону ул. Дружбы Народов от ул. Орджоникидзе
	Интенсивность, ед/ч
	42

	
	
	Уровень загрузки, %
	0,5

	33
	ул. Свердлова в сторону ул. Горького от ул. Дружбы Народов
	Интенсивность, ед/ч
	262

	
	
	Уровень загрузки, %
	3

	34
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Свердлова от ул. Пушкина
	Интенсивность, ед/ч
	554

	
	
	Уровень загрузки, %
	13

	35
	ул. Дружбы Народов в сторону ул.
	Интенсивность, ед/ч
	173


	
	Пушкина от ул. Свердлова
	Уровень загрузки, %
	4

	36
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Свердлова от ул. Дзержинского
	Интенсивность, ед/ч
	105

	
	
	Уровень загрузки, %
	3

	37
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Дзержинского от ул. Свердлова
	Интенсивность, ед/ч
	242

	
	
	Уровень загрузки, %
	6

	38
	ул. Дзержинского в сторону ул. Дружбы Народов от ул. Горького
	Интенсивность, ед/ч
	84

	
	
	Уровень загрузки, %
	1

	39
	ул. Дзержинского в сторону ул. Орджоникидзе от ул. Дружбы Народов
	Интенсивность, ед/ч
	34

	
	
	Уровень загрузки, %
	0,4

	40
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Дзержинского от ул. Свердлова
	Интенсивность, ед/ч
	242

	
	
	Уровень загрузки, %
	6

	41
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Свердлова от ул. Дзержинского
	Интенсивность, ед/ч
	105

	
	
	Уровень загрузки, %
	3

	42
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Дзержинского от ул. Капитана Филиппова
	Интенсивность, ед/ч
	56

	
	
	Уровень загрузки, %
	1

	43
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Капитана Филиппова от ул. Дзержинского
	Интенсивность, ед/ч
	242

	
	
	Уровень загрузки, %
	6


Наиболее загруженными участками города являются:
· ул. Городнянского в сторону ул. Орловская от ул. Высоковольтная, загрузка 15% (631 ТС/час);

· ул. Городнянского в сторону ул. Высоковольтная от ул. Орловская,13% (556 ТС/час);

· ул. Мира в сторону ул. Денисова от ул. Индустриальная,13% (548 ТС/час);

· ул. Денисова в сторону ул. Октябрьская от ул. Индустриальная, 15% (618 ТС/час);

· ул. Денисова в сторону ул. Мира от ул. Октябрьская, 13% (548 ТС/час);

· ул. Дружбы Народов в сторону ул. Свердлова от ул. Пушкина, 13% (554 ТС/час).

1.3. Характеристика
функционирования     и     показатели
работы
транспортной
инфраструктуры по видам транспорта
В настоящее время внешние транспортные связи г. Ливны осуществляются железнодорожным и автомобильным транспортом.
г. Ливны обладает достаточно серьезным транспортным потенциалом, обусловленным тем, что через Ливенский район проходит трасса Орел — Тамбов (Р119). От Ливен идут дороги областного значения: на север в Красную Зарю, на юг в Долгое, на северо-запад на Русский Брод и Верховье.
1.3.1       Железнодорожный транспорт
По территории города проходит железная дорога ветки Мармыжи - Верховье, которая связывает между собой две генеральные магистрали Орел– Липецк и Курск – Воронеж.
Линия имеет один главный путь. Средняя интенсивность движения в сутки не превышает норму загрузки.
В городе располагается две промежуточные станции 4-го класса, связанные линией с такими городами как Орел, Курск. Данная линия сообщается с линиями международного класса. 
Станции имеют по 2 пассажирские платформы.
Два пересечения основных автомобильных магистралей с железнодорожными линиями решены в разных уровнях и одно – в одном уровне.
1.3.2       Автомобильный транспорт
Общая площадь улично-дорожной сети (улиц, проездов, набережных и т.п.) составляет 730,1 тыс. кв. м. Общая протяженность автодорог общего пользования местного значения, находящихся в собственности муниципального образования г.Ливны составляет 121,4 км, из них 113,8 км с твердым покрытием.
Пассажирские перевозки в городе выполняются маршрутным такси. 
            В настоящее время работа общественного транспорта осуществляется по 19 городским маршрутам четырьмя перевозчиками.
Разделение транспортных средств в общем потоке по видам представлено в таблице 6. Таблица 6 – Разделение транспортных средств в общем потоке по видам
	№ п/п
	Вид ТС
	Процент ТС в общем потоке, %

	1
	Легковые автомобили
	87

	2
	Легкие грузовые автомобили
	5

	3
	Средние грузовые автомобили
	2

	4
	Тяжелые грузовые автомобили
	1

	5
	Очень тяжелые грузовые автомобили
	1

	6
	Автопоезда
	1

	7
	Автобусы и общественный транспорт
	3


Перечень светофорных объектов на территории г. Ливны представлен в таблице 7. Таблица 7 – Перечень светофорных объектов на территории г. Ливны
	№ п/п
	Адрес светофорного объекта

	1
	ул. Капитана Филиппова/ ул. Дружбы Народов

	2
	ул. Пушкина/ ул. Дружбы Народов

	3
	ул. Пушкина/ ул. Максима Горького

	4
	ул. Свердлова/ул. Максима Горького

	5
	ул. Дзержинского/ул. Максима Горького

	6
	ул. Баженова/ул. Фрунзе/ул. Орловская

	7
	ул. Октябрьская/ул. Гайдара

	8
	Пешеходный переход у школы №2 (ул. 2-я Заводская)

	9
	Пешеходный переход у школы №4 (ул. Октябрьская)

	10
	Пешеходный переход у гимназии (ул. Мира)


Таблица 8– Транспортные инженерные сооружения
	№ п/п

	Сооруже-ния
	Местоположение
	Ширина, м
	Протяжен-ность м
	Техническое состояние

	1

	Мост
	р. Сосна
	15
	130
	Неудовлетворительное

	2

	Мост
	р. Сосна
	15
	140
	Удовлетворительное

	3
	Мост
	ул. Московская
	12
	18
	Удовлетворительное

	4

	Мост
	ул. Елецкая – ул. Свердлова
	12
	36
	Удовлетворительное


1.4 Характеристика сети дорог, параметры дорожного движения, оценка качествасодержания дорог
Протяженность автомобильных дорог общего пользования на территории г. Ливны составляет 121 км. Плотность сети автомобильных дорог общего пользования 3,75 км/км2. Распределение дорог по принадлежности и соответствие их нормативным требованиям представлено в таблице 9.
Таблица   9   -  Распределение   дорог   по   принадлежности   и   соответствие   их   нормативным
требованиям

	№ п/п
	Наименование показателя
	Протяженность, км

	1
	Общая протяженность автомобильных дорог общего пользования
	128,5

	2
	Дороги федерального значения
	7,5

	3
	Дороги регионального значения
	-

	4
	Дороги местного значения
	121

	5
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, отвечающих нормативным требованиям
	78


Протяженность автомобильных дорог общего пользования местного значения, отвечающих нормативным требованиям составляет 61 % от общей протяженности.
Широтные транспортные связи города представлены федеральной дорогой Р119 Орел – Тамбов и регионалными: Ливны - Волово, Ливны – Верховье, Ливны – Красная Заря и Ливны – Долгое.
Основными особенностями сети пассажирского транспорта в г. Ливны являются сосредоточение большинства маршрутов в центре города и низкая плотность транспортной сети на его окраинах, большое количество узких по ширине проезжих частей не позволяет проводить по ним линии общественного транспорта.
Параметры дорожного движения на УДС представлены в таблице 11. Таблица 11 – Основные параметры дорожного движения на УДС г. Ливны
	№ п/ п

	Наименование участка УДС
	Наименование параметра дорожного движения

	
	
	Ср.скор
. потока
км/ч
	Макс.
Интенсив-
ностьТС/ча
с
	Плот​ность поток а авт./ км
	Коэффициен т загрузки
	Экол.
нагр.от АТ
концентра
-ция СО
/NO2
	Качество
содержания
автомобильных
дорог

	1
	ул.Городнянског о в сторону ул. Орловская от Р-119
	45
	499
	11,08
	0,12
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е

	2
	ул.Городнянског о в сторону Р-119 от ул. Орловская
	40
	502
	12,5
	0,12
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е

	3
	ул.
Городнянского в сторону ул. Орловская от ул. Высоковольтная
	37,5
	631
	16,8
	0,15
	0,5 / 0,01
	Удовлетворительно е

	4
	ул.
Городнянского в сторону ул. Высоковольтная от ул. Орловская
	40
	556
	13,9
	0,13
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е

	5
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Кирова от ул. 1-я Бутуровка
	45
	436
	9,7
	0,1
	0,3 / 0,01
	Удовлетворительно е

	6
	ул. Дружбы Народов в сторону ул. 1-я Бутуровка от ул. Кирова
	50
	404
	8,08
	0,1
	0,3 / 0,01
	Удовлетворительно е

	7
	ул. Мира в сторону ул. Денисова от ул. Гайдара
	45
	414
	9,2
	0,1
	0,3 / 0,01
	Удовлетворительно е

	8
	ул. Мира в сторону ул. Гайдара от ул. Денисова
	40
	517
	12,9
	0,12
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е

	9
	ул. Мира в сторону ул. Денисова от ул. Индустриальная


	40
	548
	13,7
	0,13
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е

	10
	ул. Мира в сторону ул. Индустриальная от ул. Денисова
	45
	476
	10,5
	0,11
	0,3 / 0,01
	Удовлетворительно е

	11

	ул. Денисова в сторону ул. Октябрьская от ул. Индустриальная
	37,5
	816
	21,7
	0,15
	0,5 / 0,01
	Удовлетворительно е

	12

	ул. Денисова в сторону ул. Мира от ул. Октябрьская
	40
	554
	13,8
	0,13
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е

	13

	ул. Дружбы Народов в сторону ул. Свердлова от ул. Пушкина
	40
	554
	13,8
	0,13
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е

	В среднем по УДС
	41,9
	532
	12,7
	0,13
	0,4 / 0,01
	Удовлетворительно е


Экологическая нагрузка на окружающую среду от автомобильного транспорта оценивалась на основе расчета концентрации оксида углерода и оксида азота в воздухе при заданной интенсивности движения, расчеты показали, что все показатели находятся в пределах ПДК.
1.5 Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации города, обеспеченность парковочными местами
Парк транспортных средств и уровень автомобилизации города представлен в таблице12. Таблица 12 – Парк транспортных средств и уровень автомобилизации за текущий период.
	№ п/п
	Наименование показателя
	2013 год
	2014 год
	2015 год

	1
	Легковые автомобили, единиц ТС
	12753
	12815
	12868

	2
	Грузовые автомобили, единиц ТС
	2429
	2441
	2451

	3
	Уровень автомобилизации населения, ед. ТС/1000 жителей
	312
	317
	321


Анализ данных показывает рост автомобилизации населения в сравнении с данными предыдущих годов, несмотря на убыль населения, количество легковых автомобилей продолжает расти.
Хранение
легковых
автомобилей
индивидуальных
владельцев
осуществляется
преимущественно в одноэтажных гаражах боксового типа.
Существующее парковочное пространство и дефицит на территории г. Ливны представлено в таблице 13.
Таблица   13   –   Парковочное   пространство   на   парковках   общего   пользования   на   территории   г. Ливны
	Вид парковочного пространства
	Количество машиномест

	На дворовых территориях МКД
	447

	В составе гаражных кооперативов:
	4437

	Вдоль УДС города
	-

	На территории частных домовладений (как правило, равно числу частных домов)
	6021

	На территории специализированных автостоянок
	966


Дефицит на парковках общего пользования составляет примерно 200 машиномест.
1.6        Характеристика        работы        транспортных
средств        общего        пользования,
включаяанализ пассажиропотока
1.6.1
Железнодорожный транспорт
Пассажирский железнодорожный вокзал 4 класса располагается в непосредственной близости от грузовой станции Ливны.
Годовой пассажиропоток составляет: в прямом сообщении – 1812 чел.; в местном – 69864 чел.; в пригородном – 79234 чел.
1.6.2
Автомобильный транспорт
Междугородная и пригородная маршрутная сеть связывает Ливны со следующими населенными пунктами: Орел, Бараново, Брянск, Важжово, Введенское, Верховье, Воронеж, Воротынск, Грязцы, Долгое, Дубровка, Дутое, Екатериновка, Елец, Калинино, Коротыш, Красная заря, Круглое, Курск, Липецк, Липовец, Лютое, Моногарово, Москва, Норовка, Овсянниково, Окуневы горы, Остров, Рог, Русский брод, Свободная Дубрава, Сергиевка, Смагино, Сосновка, Теличье, Успенское.
Общие показатели работы внутригородского  общественного транспорта представлены в таблице 14. Таблица 14 – Общие показатели работы внутригородского общественного транспорта
	№ п/п
	Наименование показателя
	Значение показателя

	1
	Количество маршрутов, шт.
	19

	2
	Общая протяженность маршрутов, км
	241,7

	3
	Протяженность УДС, по которой проходит общественный транспорт
	34,2

	4
	Плотность сети линий общественного транспорта, км/км2
	1,01

	5
	Среднегодовой пассажирский поток, пасс./год
	6370


Среднегодовой      пассажирский      поток      на     общественном      автомобильном      транспорте представлен в таблице 15.
Таблица 15 – Среднегодовой пассажирский поток на общественном автомобильном транспорте за текущий период
	№ п/п
	Наименование показателя
	Значение показателя по годам

	
	
	2014
	2015
	2016

	1
	Среднегодовой пассажирский поток, тыс. пасс./год
	6500
	6430
	6370


Следует отметить снижение пассажиропотока учитывая ряд факторов, таких как общее снижение численности населения, рост уровня автомобилизации, снижение численности населения в трудоспособном возрасте и рост малоподвижных слоев населения – детей и пенсионеров.
1.7
Характеристика условий пешеходного и велосипедного движения
Пешеходные направления привязаны к объектам культурно – исторического наследия, расположенным в основном в центральной части города. Недостаточно развиты и оснащенные мостами пешеходные связи между районами, разделенными рекой.
Велосипедные дорожки на территории г. Ливны отсутствуют.
1.8
Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работы
транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для
данных транспортных средств
В городе осуществляют деятельность организации коммунальных и дорожных служб, перечень которых представлен в таблице 17. Данные организации располагают 76 ед. подвижного состава, однако существует необходимость в дополнительной технике, перечень которой представлен в таблице 18 
Таблица 17 – Перечень организаций коммунальных и дорожных служб
	Наименование предприятия
	Сфера обслуживания

	МУКП «Ливенское»
	Содержание уличной и дорожной сети

	МУП «Ливенские тепловые сети»
	Сети теплоснабжения

	МУП «Водоканал»
	Сети водопровода и канализации

	ЛМФ ОАО «Орелоблэнерго»
	Сети электроснабжения

	ОАО «Жилсервис»
	Управляющая компания

	ООО «Гидромашжилсервис»
	Управляющая компания

	ООО «ТеплоГазПрибор»
	Управляющая компания

	Филиал АО «Газпром газораспределение Орел» в г. Ливны
	Сети газоснабжения


Таблица 18–Имеющийся подвижной состав коммунальных и дорожных служб и его дефицит
	Наименование технического средства
	Существующее количество единиц техники
	Необходимое количество единиц техники

	ГАЗ-33021
	2
	-

	ГАЗ-330730
	1
	-

	ГАЗ-31105
	1
	-

	ПАЗ-320500
	1
	-

	ЗИЛ-433360
	1
	-

	ЗИЛ-554М
	1
	-

	УАЗ-315195
	2
	-

	УАЗ-315195
	2
	-

	УАЗ-3962
	3
	-

	КО-510
	1
	-

	УАЗ-3303
	1
	-

	УАЗ-2206
	1
	-

	АГП-2204
	1
	-

	ВС-2201
	1
	-

	ЭО-2621
	1
	-

	Беларус 82.1
	1
	-

	ЛТЗ-55
	1
	-

	Т-25
	1
	-

	Минипогрузчик Амкодор-211
	-
	1

	Мусоровоз      с      задней      загрузкой МКЗ-22800
	-
	1

	Вакуумная КО-522N
	-
	1


	Газель ГАЗ-33021
	1
	-

	Газель ГАЗ-27057
	1
	-

	ЗИЛ ММЗ 4502
	1
	-

	ГАЗ-5319 КО503Б-1
	1
	-

	ГАЗ-3307
	1
	-

	Экскаватор ЭО-2621
	
	-

	ЗИЛ-130 АГП-22
	1
	-

	ГАЗ-53 КО413
	1
	-

	
	
	-

	УАЗ Патриот
	1
	-

	ГАЗ 3302332
	1
	-

	УАЗ 2206 (фургон)
	1
	-

	ЗИЛ (самосвал)
	4
	2

	КО-713
	4
	2

	Т-150
	1
	-

	Погрузчик ПК-27
	2
	-

	ТО-30
	2
	-

	КАМАЗ (самосвал)
	-
	1

	Автокран
	-
	1

	Минитрактор МТЗ 320
	-
	1

	КО-326 МАЗ
	-
	1

	ПУМ-ГАЗ
	1
	-

	Экскаватор
	1
	-

	ДЗ-122
	2
	-

	АГП-22
	-
	1

	Аварийно-водопроводная            УАЗ 390995
	1
	-

	Спец.машина УАЗ 396259
	1
	-

	Фургон ГАЗ 3307
	1
	-

	Спец.машина              ассенизаторская ГАЗ 3307
	1
	-

	Саец.машина      ЗИЛ      431412      КО 713-01
	1
	-

	Спец.машина   вакуумная   КО   520 КАМАЗ
	1
	-

	Грузовая самосвал ЗИЛ 45085
	1
	-

	Машина грузовая ЗИЛ 131
	1
	-

	Илосос ЗИЛ 497442 КО 510
	1
	-

	Машина грузовая ЗИЛ 4331
	1
	-

	Спец.машина    для    очистки     труб КО 514
	1
	-

	Автопогрузчик ПК-27
	1
	-

	Экскаватор-погрузчик VOLVO
	1
	-

	Экскаватор ЭО 3323-А
	1
	-

	Трактор МТЗ-80
	1
	-

	Машина         бортовая         платформа «Чайка-Сервис»
	1
	-

	Автобус Газель ГАЗ 32213
	1
	-

	УАЗ-Патриот
	1
	-

	Легковой автомобиль
	3
	3

	Микроавтобус
	-
	1


	Автомобиль     для     обслужи-вания участков (УАЗ 39094)
	-
	2

	Экскаватор
	1
	2

	Ассенизаторская
	1
	1

	Автокран
	-
	1

	Трактор ЛТЗ-60
	1
	1

	Передвижная аварийно-ремонтная мастерская
	-
	1

	Прицеп-роспуск
	-
	1

	Самосвал
	1
	1

	Бортовая
	1
	2


На многих участках магистральной сети происходит совмещение интенсивных потоков как городского, так и внешнего транзитного пассажирского и грузового автотранспорта.
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Для оценки работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб был проведен социальный опрос. Графики, показывающие количество людей принявших участие в опросе и их оценка работы коммунальных служб приведены на рисунке 1.
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Рисунок 1 – Сводный график оценок населения работы коммунальных и дорожных служб
Усредненная оценка показателей социального опроса представлена в таблице 19. Таблица 19 – Оценка работы транспортных средств коммунальных и дорожных служб
	№ п/п
	Наименование параметра
	Оценка работы по пятибалльной шкале

	1
	Уборка и сезонное содержание УДС
	3

	2
	Уборка мусора
	3

	3
	Работы по устранению дорожных неровностей
	3


Исходя    из    данных    социального   опроса,   большая   часть    населения    оценивает    работу коммунальных и дорожных служб как удовлетворительную.
1.9 Анализ уровня безопасности дорожного движения
Статистическая      информация,      характеризующая      уровень      безопасности      дорожного движения представлена в таблице 20. Таблица 20 – Статистика ДТП
	Вид показателя
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.

	Всего ДТП с пострадавшими, шт.
	70
	66
	50

	Ранено, чел.
	105
	86
	63

	Погибло, чел.
	3
	5
	6

	Ранено детей, чел.
	22
	13
	10

	Погибло детей, чел.
	0
	0
	0


Распределение ДТП по видам представлено в таблице 21. Таблица 21 – Распределение ДТП по видам
	Вид ДТП
	Кол-во ДТП, шт.

	Столкновение
	78

	Наезд на пешехода
	60

	Опрокидывание
	10

	Наезд на препятствие
	19

	Наезд на стоящее транспортное средство
	10

	Наезд на велосипедиста
	6

	Падение пассажира
	1

	Падение груза
	1


Основными видами ДТП являются столкновение (42 % ДТП), а также наезд на пешехода(32% ДТП), основными причинами ДТП являются нарушение скоростного режима участниками движения, несоблюдение очередности проезда, выезд на полосу встречного движения.
Согласно ОДМ 218.6.015-2015 «Рекомендации по учету и анализу дорожно-транспортных происшествий на автодорогах Российской Федерации» (Распоряжение Федерального дорожного агентства от 12.05.2015 №853-р) в 2015г. на территории г. Ливны «проблемных точек» зафиксировано не было. Тем не менее, проводимый ежеквартальный анализ аварийности на территории города выявляет следующие аварийные участки:
· Пешеходный переход у школы №1 (ул. Кирова, ул. Карла Маркса)

· Пешеходный переход у ДС №12 (ул. Карла Маркса)

· Пешеходный переход у ДС №17 (ул. Октябрьская)

· Пешеходный переход у школы №5 (ул. Пухова)

· ул. Свердлова/ул. Ленина

· ул. Городнянского/ул. Орловская

· ул. Дружбы Народов/ул. Кирова (напротив ж/д вокзала)

· ул. Мира/ул. Денисова

· ул. Денисова/ул. Октябрьская

· ул. Дружбы Народов/ул. Свердлова

· ул. Дружбы Народов/ул. Дзержинского

По данным участкам УДС были приняты меры по предотвращению ДТП.
1.10 Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения
Уровень негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду оценивался посредством расчета среднесуточного выброса оксида углерода (СО) и оксида азота (NO2) транспортными средствами и представлен в таблице 22.
Таблица 22 –Негативное воздействие транспортной инфраструктуры на окружающую среду
	Наименование участка
	Показатель

	
	CO
	NO2

	
	Факт, мг/м3
	Норматив, мг/м3
	Факт, мг/м3
	Норматив, мг/м3

	В среднем по УДС
	0,19
	3
	0,004
	0,06


Учитывая статистику аварийности в 2014 и в 2015 годах можно с уверенностью сказать о снижении аварийности в целом в г. Ливны и положительных результатах принятых мер по повышению безопасности дорожного движения.
1.11 Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещениятранспортной инфраструктуры
1.11.1
Характеристика существующих условий
Сформированная сеть магистральных улиц и дорог развита в основном в направлении меридиональных (продольных) транспортных связей. Широтные же направления не получили достаточного развития.
Некоторые участки улично-дорожной сети не обеспечивают необходимой пропускной способности, безопасного и быстрого передвижения автотранспорта и пешеходов из-за узких проезжих частей и недостаточного благоустройства улиц.
На многих участках магистральной сети происходит совмещение интенсивных потоков как городского, так и внешнего транзитного пассажирского и грузового автотранспорта.
Благодаря относительно развитой сети магистральных улиц железнодорожный вокзал и автостанции максимально обеспечены широтными транспортными связями. Следует отметить положение станционного парка и грузового двора, не имеющего возможности дальнейшего расширения.
На территории города располагаются 7 станций технического обслуживания (далее -СТО) и 5 автозаправочных станций (далее - АЗС), которые удовлетворяют спрос владельцев автомототранспорта.
1.11.2
Перспективы развития и размещения транспортной инфраструктуры
Железнодорожная инфраструктура
Развитие железнодорожного сообщения в части реконструкции и модернизации выходит за рамки вопросов местного значения.
Автодорожная инфраструктура
В      перспективе      предусматривается      улучшение
транспортного      обслуживания      как
уже формирующихся, так и намечаемых новых районов городской застройки за счет:
-
улучшения существующих и организации новых поперечных транспортных связей в
периферийных частях города с целью вывода на периферию городской застройки внешнего ав-
тодвижения;
-
организации системы пешеходных направлений и зон, включающих сооружения
благоустроенных пешеходных набережных, объединенных двумя пешеходными мостовыми
переходами через р. Сосна.
Самыми значительными инженерными сооружениями транспортной инфраструктуры, предлагаемыми генеральным планом, являются два автомобильных моста через реку Сосна. Один, протяженностью 130м, в юго-восточной часто города, для замыкания внутригородского транспортного кольца. Второй, протяженностью 140м - в юго-западной части города для обеспечения   транспортной   доступности       вновь   проектируемой   пром.   территории.   Ширины
проезжих частей-15,0 м, тротуаров-2,25 м. 
В основу предлагаемой генеральным планом транспортной схемы г. Ливны положен
радиально-кольцевой принцип организации улично-дорожной сети, как наиболее приемлемая
схема в сложившейся ситуации. Такая схема позволяет наиболее оптимально интегрировать
вновь проектируемые улицы и дороги в уже существующую и реконструируемую улично-
дорожную сеть. Позволяет сохранить и упорядочить действующие радиальные связи между
существующими,
реконструируемыми,
вновь
проектируемыми
жилыми
районами,
общественными
центрами
и
промышленными
территориями.

Воздушный транспорт
В связи с большой амортизацией инженерных сооружений аэропорта и с экономической нецелесообразностью в современных условиях его реконструкции и дальнейшей эксплуатации, проектным решением предлагается его закрытие. Освободившуюся территорию предполагается отдать под развитие городской инфраструктуры.
Городской пассажирский транспорт
На отдельных автобусных маршрутах необходимо вводить движение автобусов по расписанию, как это делается на пригородно-городских автобусных линиях. Тогда пассажиры будут прибывать к остановочным пунктам к определенному времени прибытия автобуса на остановку и потери времени на ожидания подвижного состава значительно снизятся, а эффективность использования подвижного состава будет повышаться.
Для улучшения транспортного обслуживания отдаленных частей города необходимо развивать маршрутную сеть пассажирского транспорта, снимая часть маршрутов с перегруженной центральной части, обеспечивая беспересадочное движение населения по направлениям наиболее интенсивных трудовых передвижений. С этой же целью следует развивать магистральную сеть, особенно в виде дублеров в периферийных районах города.
Дальнейшее развитие линий городского общественного транспорта в перспективе будет происходить по мере наращивания проектной магистральной УДС. Поскольку плотность транспортной сети ОТ соответствует нормативным требованиям, то существенным изменениям городская и пригородная маршрутная сеть не период реализации проектных решений не подвергнется. С учетом того, что подавляющий объем пассажирских перевозок приходится на утренние и вечерние часы пик, а в остальной период в связи с небольшими размерами территории города передвижения в значительной мере совершаются пешком, в структуре автобусного парка должны преобладать машины средней вместимости – до 70%.
Парковочное пространство
Основная масса вновь проектируемых гаражей сосредоточена в юго-восточной части города. Это обусловлено тем, что здесь преимущественно многоэтажная застройка и много территорий попадающих в санитарно-защитные зоны пром. предприятий, которые являются наиболее подходящими для размещения гаражных кооперативов. Центральная часть города фактически сформирована и размещение гаражей в ней затруднительно. Прочая часть города представляет частную застройку с приусадебными участками, на которых размещаются или возможно размещение индивидуальных однобоксовых гаражей. Общее количество мест в общественных гаражных кооперативах составит 14 тыс. м.м., еще полторы тысячи м.м. на приусадедных участках и встроенных во вновь проектируемые инд. жилые дома.
Проектным решением предполагается размещение парковочных площадок у всех вновь проектируемых и существующих общественных зданий и сооружений. Общее количество парковочных мест-1600.
В процессе развития улично-дорожной сети и сети городского пассажирского транспорта необходимо разработать более целесообразную систему пешеходных улиц в центральном районе города с созданием бестранспортных зон с размещением по ее периферии автостоянок для временного и настоящего хранения автомобилей. Наблюдается рост уровня автомобилизации личных единиц автотранспорта
Проектными решениями предусмотрено размещение АЗС и станций ТО в пределах придорожных полос автомобильных дорог общего пользования с учетом их категории и статуса, а также интенсивности транспортных потоков. Тем не менее они должны соответствовать основным требованиям: максимальное удовлетворение потребностей в производстве работ по техническому обслуживанию и ремонту легковых автомобилей; максимальное приближение к потребителям их услуг; обеспечение достаточной технологической гибкости планировочных решений.
АЗС должна располагаться преимущественно с подветренной стороны ветров преобладающего направления (по годовой «розе ветров») по отношению к жилым, производственным и общественным зданиям (сооружениям).
1.12
Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования
и развития транспортной инфраструктуры
Нормативно-правовая база г. Ливны в сфере транспортной инфраструктуры удовлетворят все требования действующего законодательства РФ, а именно:
Все нормативно-правовые акты приведены в соответствие связи со вступлением в силу Федерального закона от 13.07.2015 г. №220-ФЗ «Федеральный закон об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом и городским наземным электрическим транспортом в РФ», то есть опубликованы:
· Постановление администрации города Ливны от02.10.2015 № 83 "Об организации регулярных перевозок пассажиров и багажа автомобильным транспортом по муниципальным маршрутам города Ливны";

· Постановление администрации города Ливны от 30.12.2015 № 812 "Об утверждении реестра муниципальных маршрутов регулярных перевозок в границах города Ливны".

Существует комиссия по безопасности дорожного движения, в работу которой входит не только ежегодные (2 раза в год – весной и осенью) обследования состояния дорог, но и деятельность, обеспечивающая связь транспортников, дорожников, работы школ и дошкольных учреждений в сфере безопасности дорожного движения.
1.13
Оценка финансирования транспортной инфраструктуры
Оценка     финансирования     транспортной     инфраструктуры     производилась     на     основе Муниципальной   программы   города   Ливны   «Ремонт, строительство, реконструкция содер-жание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы» (Таблица 23). 
Таблица 23 – Финансирования транспортной инфраструктуры

	Наименование программы(подпрограммы)

	Источники и объемы финансирования

	Финансовое обеспечение программы «Ремонт, строительство, реконструкция содержание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы»
	Прогнозируемая общая стоимость выполнения мероприятий Программы составляет   425746,572 тыс. рублей:
2017год- 230770,472 тыс. руб.
Средства Дорожного фонда Орловской

области -    219402,3 тыс. руб. -        Средства

Дорожного фонда города Ливны – 11398,172

тыс. руб.


	
	2018год – 94006,1 тыс. руб.

	
	-        Средства Дорожного Фонда Орловской

	
	области - 90000 тыс. руб.

	
	-        Средства Дорожного фонда города

	
	Ливны – 4001,1 тыс. руб.

	
	2019год- 100970 тыс. руб.

	
	-        средства Дорожного Фонда Орловской

	
	области -     96449,3 тыс. руб.

	
	-        средства Дорожного фонда города Ливны

	
	– 4520,7 тыс. руб.

	Финансовое обеспечение по перечню
	Задача 1: проведение ремонта улично-

	программных мероприятий.
	дорожной сети города.

	
	2017год – 60836,7 тыс. руб.

	
	-        Ремонт   автомобильных дорог общего

	
	пользования местного значения   города–

	
	60436,7 тыс.рублей

	
	-        Обследование улично-дорожной сети,

	
	разработка проектно-сметной

	
	документации, составление дефектных

	
	ведомостей, сметных расчетов, проверка

	
	достоверности сметной стоимости – 400

	
	тыс. руб.

	
	2018год– 61006,1 тыс. руб.

	
	-        Ремонт   автомобильных дорог общего

	
	пользования местного значения   города–

	
	60606,1 тыс.рублей

	
	-        Обследование улично-дорожной сети,

	
	разработка проектно-сметной

	
	документации, составление дефектных

	
	ведомостей, сметных расчетов, проверка

	
	достоверности сметной стоимости – 400

	
	тыс. руб.

	
	Задача 1: проведение ремонта улично-

	
	дорожной сети города.

	
	2019год – 62470 тыс. руб.

	
	-        Ремонт   автомобильных дорог общего

	
	пользования местного значения   города–

	
	62070 тыс.рублей

	
	Обследование улично-дорожной сети, разработка

	
	проектно-сметной документации, составление

	
	дефектных ведомостей, сметных расчетов,

	
	проверка достоверности сметной стоимости – 400

	
	тыс. руб.

	Финансовое обеспечение по перечню
	Задача 2: проведение капитального ремонта,

	программных мероприятий.
	реконструкции мостовых сооружений.

	
	2017год – 142433,772тыс. руб.

	
	-        Реконструкция мостового перехода по ул.

	
	Дружбы Народов через реку Сосна –

	
	134540 тыс. руб.

	
	-        Софинансирование работ по

	
	реконструкции мостового перехода по ул.

	
	Дружбы Народов через реку Сосна –


	
	7893,772 тыс. руб.

	
	Задача 3: проведение мероприятий по

	
	содержанию улично-дорожной сети города.

	
	2017год. – 27500 тыс.руб.

	
	-        Содержание автомобильных дорог общего

	
	пользования местного значения   города –

	
	27500 тыс.руб.

	
	2018год. – 33000 тыс. руб.

	
	-        Содержание автомобильных дорог общего

	
	пользования местного значения   города –

	
	33000 тыс.руб.

	
	2019год – 38500 тыс. руб.

	
	-        Содержание автомобильных дорог общего

	
	пользования местного значения   города –

	
	38500 тыс.руб.


Данные представленные в таблице показывают, что динамика финансирования городских и областных программ транспорта с 2017 по 2019 годы в целом положительная. Наблюдается увеличение финансирования городских и областных транспортных программ в 2018 году относительно 2017 года.
Тем   не   менее,   в   течение   года   производится   корректировка   в   части   финансирования
муниципальных      программ      и      подпрограмм      и      данные      таблицы      22      актуализируются      в соответствии с необходимыми потребностями и условиями.
2   Прогноз   транспортного   спроса,   изменения   объемов   и   характера   передвижения населения и перевозок грузов
2.1 Прогноз социально-экономического и градостроительного развития
Прогноз    социально-экономического    развития    г.    Ливны    представлен    в    таблице    24, основан на статистических данных муниципального образования. 
Таблица 24 – Прогноз социально-экономического развития г. Ливны
	№п/п
	Наименование показателя
	Значение показателя по годам

	
	
	2015
	2020
	2030

	1
	Население, чел.
	47722
	46500
	45300

	2
	Моложе трудоспособного возраста, чел.
	7349
	7160
	6975

	3
	В трудоспособном возрасте, чел.
	26915
	26225
	25550

	4
	Старше трудоспособного возраста, чел.
	13458
	13115
	12775

	5
	Занято в экономике города, чел.
	16245
	15650
	15000

	6
	Численность   работников   крупных   и среднихпредприятий, чел.
	13970
	13460
	12900

	7
	Уровень безработицы населения, %
	1,7
	1,5
	1,2

	8
	Сальдо маятниковой миграции составляет, %
	2,5
	2,3
	2


Из представленного прогноза видно, что численность населения в последующие 10 лет будет убывать, что связано с естественной убылью населения и миграцией.
Ниже представлен перечень площадок нового жилищного строительства (Таблица 24), новых наиболее крупных учреждений и предприятий обслуживания (Таблица 25), предполагаемых к строительству в течение расчетного срока (до 2030 г.).
Таблица 25 – Перечень площадок нового жилищного строительства
	№ п/п
	Наименование участков
	Площадь участка, га
	Тыс. кв.м
общей площади

	В границах города



	1
	в районе ул. Совхозной (многоэт. 6 и выше эт.)
	2,25
	15,75

	2
	ул. Московская, восточнее ул. 1-ой Пушкарской (малоэт. 2 эт.)
	29,49
	25,9

	3
	южнее ул. Заливенской(малоэт. 2 эт.)
	
	

	4
	в южной части города (Беломестное) (малоэт. 2 эт.)
	
	

	5
	квартал, ограниченный улицами Дзержинского, М. Горького, Свердлова, Др. Народов (реконструкция)
	3,14
	11

	6
	Район «Пушкарский»
	30
	210

	
	Итого
	64,88
	262,65


Таблица  26  –   Перечень   новых   наиболее   крупных   учреждений   и  предприятий   обслуживания, предлагаемых к размещению
	№ п/п
	Наименование
	Емкость
	Наименование участка

	1
	Общеобразовательная школа
	30 классов
	ул. 2-ой Стрелецкой


2.2   Прогноз  транспортного   спроса,  объемов  и   характера  передвижения  населения иперевозок грузов по видам транспорта
Прогноз     транспортного     спроса,     объемов     и     характера     передвижения     населения     и перевозок грузов г. Ливны представлен в таблице 27. 
Таблица 27 – Прогноз транспортного спроса объемов и характера передвижения населения и
перевозок грузов
	№ п/п
	Показатели
	Ед. изм.
	2015 г.
	2020 г.
	2030 г.

	Транспорт (автомобильный, железнодорожный, электрический)

	1
	Объем перевозок грузов
	тыс. т
	125,5
	130
	150

	2
	Грузооборот
	тыс.т.км
	28521,4
	29000
	30000

	3
	Перевезено пассажиров
	тыс. чел.
	6370
	6400
	6600

	4
	Пассажирооборот
	тыс.пасс.км
	45864
	46000
	47000

	5
	Протяженность линий общественного пассажирского транспорта
	км
	34,2
	34,2
	34,2

	6
	Загрузка УДС
	%
	6,2
	10
	15


2.3 Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Прогноз развития объектов транспортной инфраструктуры по видам транспорта
представлен в таблице 28.
Таблица 28 – Прогноз развития объектов транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	№ п/п
	Наименование объекта транспортной инфра структуры
	Ед. изм.
	2015 г.
	2020 г.
	2030 г.

	1
	АЗС
	ед.
	5
	5
	5

	2
	СТО
	ед.
	7
	10
	13

	3
	Автовокзалы
	ед.
	1
	1
	1

	4
	Мосты
	ед.
	4
	4
	4

	5
	Аэропорт
	ед.
	-
	-
	-


2.4 Прогноз развития дорожной сети
Прогноз развития дорожной сети представлен в таблице 29.
Таблица 29 – Прогноз развития дорожной сети
	№ п/п
	Показатели
	Ед. изм.
	2015 г.
	2020 г.
	2030 г.

	1
	Протяженность улично-дорожной сети:
	км
	128,5
	135
	150

	2
	Дорогиместного значения
	
	121
	127,5
	142,5

	3
	Дорогирегионального значения
	
	7,5
	7,5
	7,5

	4
	Плотность транспортной сети в пределах городской застройки
	км/км2
	1
	1,06
	1,13

	5
	Доля протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, соответствующих нормативным требованиям
	%
	61
	88
	98


2.5 Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
Уровень   автомобилизации   населения   города   легковым   автотранспортом   в   настоящее время составляет 321 ед. на 1000 жителей. Уровень автомобилизации на конец расчетного срока принят   350   ед.   на   1000   жителей.   Прогнозные   значения   параметров   дорожного   движения   на УДС г. Ливны представлены в таблице 30. 
Таблица 30 – Прогнозные значения параметров дорожного движения
	№ п/п
	Прогнозируемый период
	Наименование параметра дорожного движения

	
	
	Скорость
потока,
км/ч
	Интен​сивность, ТС/час
	Плотность потока, авт. / км
	Коэф. Загр.
	Экол. нагр. От
АТ
концентрация
СО / NO2
	Эконо мические
потери, тыс. руб.

	1
	2017 – 2020 гг.
	45
	350
	7,7
	0,1
	В пределах нормы
	359,8

	2
	2020 – 2030 гг.
	55
	400
	7,2
	0,1
	В пределах нормы
	270


2.6 Прогноз показателей безопасности дорожного движения
Прогноз показателей безопасности дорожного движения представлен в таблице 31. Таблица 31 – Прогноз показателей безопасности дорожного движения
	№ п/п
	Целевые показатели
	Ед. изм.
	2015 г.
	2020 г.
	2030 г.

	1
	Количество ДТП
	ед.
	50
	33
	10

	2
	Социальный риска от ДТП
	случаев на 100 тыс.населения
	9,66
	6,0
	3,0

	3
	Количество лиц, пострадавших врезультате ДТП
	чел.
	79
	49
	15


2.7
Прогноз
негативного
воздействия
транспортной
инфраструктуры
наокружающую среду и здоровье населения
Прогноз     негативного     воздействия     транспортной     инфраструктуры     на     окружающую средупредставлен в таблице 32. Таблица       32       –       Прогноз       негативного       воздействия       транспортной       инфраструктуры       на
окружающуюсреду
	№ п/п
	Наименование участка
	Показатель

	
	
	CO
	NO2

	
	
	Факт, мг/м3
	Норматив, мг/м3
	Факт, мг/м3
	Норматив, мг/м3

	1
	2017 – 2020 гг.
	0,01
	3
	0,009
	0,06

	2
	2020 – 2030 гг.
	0,003
	3
	0,006
	0,06



В суммарных выбросах загрязняющих веществ в атмосферу на долю автотранспорта приходится около 40%.
Ежегодной утилизации подлежат примерно 5% существующего парка транспортных средств (брошенные и разукомплектованные автотранспортные средства). В условиях слабой организации сбора и утилизации таких автомобилей (в первую очередь личного транспорта) происходит их накопление, что представляет серьезную проблему.
3 Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры, их укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта
3.1 Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры
Принципиальные     варианты     развития     транспортной     инфраструктуры     представлены в таблице 33. 
Таблица 33 – Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры
	Наименование мероприятий
	Содержание мероприятий

	Вариант №1 (Базовый)

	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	Автомобильный транспорт по Генеральному плану
-
строительство транспортных развязок;
по МП г. Ливны «Ремонт, строительство, реконструкция содержание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы»
-
проведение инвентаризации автомобильных дорог общего
пользования местного значения города;
-
проведение ремонта автомобильных дорог общего пользования
местного значения города;
-
проведение капитального ремонта, реконструкции мостовых
сооружений;
-
проведение мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего
пользования местного значения города;
Воздушный транспорт не запланированы
Железнодорожный транспорт не запланированы

	2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	по Генеральному плану
оборудование остановок общественного транспорта;

	3. Мероприятия по развитию инфраструктуры

для
автомобильного
транспорта,
включая развитие
парковочного
пространства
	по Генеральному плану
-   размещение в санитарно-защитных зонах пром.  предприятий гаражных кооперативов;

-
размещение индивидуальных однобоксовых гаражей;
-
размещение парковочных площадок у всех вновь проектируемых и
существующих общественных зданий и сооружений;
-
создание разветвленной сети стоянок для временного и длительного
хранения автомобилей

	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения
	не запланированы


	5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств
коммунальных и дорожных служб
	не запланированы

	6. Мероприятия по развитию сети дорог.
	по Генеральному плану
-
реконструкция магистральных улиц и дорог;
-
создание на территории города развитых магистральных улиц и дорог;
-
трассировка новых магистральных улиц и дорог. 

	7. Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения
	по МП г. Ливны «Ремонт, строительство, реконструкция содер-жание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы»
- обеспечение сохранности тротуаров, пешеходных дорожек и поддержании их в состоянии, соответствующем требованиям непрерывного и безопасного движения в любое время года

	Вариант №2 (Оптимальный)


	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	Автомобильный транспорт

 по Генеральному плану
 - строительство транспортных развязок;
по МП г. Ливны «Ремонт, строительство, реконструкция содер-жание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы»
- проведение инвентаризации автомобильных дорог общего пользования местного значения города;
- проведение ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения города;
- проведение капитального ремонта, реконструкции мостовых сооружений;
- проведение мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения города;
в рамках разработки Программы
-
организация кругового движения по улицам: 

ул. Городнянского/ул. Орловская;
- установка светофорных объектов: ул. Дружбы Народов/ул. Кирова (напротив ж/д вокзала), ул. Мира/ул. Денисова,  ул. Дружбы Народов/ул. Дзержинского 

Воздушный транспорт не запланированы
Железнодорожный транспорт не запланированы


	2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	по Генеральному плану
оборудование остановок общественного транспорта;
в рамках разработки Программы
-увеличение        парка        общественного        транспорта        путем        внедрения транспортных средств средней вместимости

	3. Мероприятия
по развитию
инфраструктуры
для
автомобильного
транспорта,
включая развитие
парковочного
пространства
	по Генеральному плану
-
размещение в санитарно-защитных зонах пром. предприятий гаражных
кооперативов;
-
размещение индивидуальных однобоксовых гаражей;
-
размещение парковочных площадок у всех вновь проектируемых и
существующих общественных зданий и сооружений;
-
создание разветвленной сети стоянок для временного и длительного
хранения автомобилей

	4.Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения
	в рамках разработки Программы
- организация велопарковок вблизи объектов притяжения.

	5.Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств
коммунальных и дорожных служб
	в рамках разработки Программы
- организация доступа автомобилей коммунальных и дорожных служб к местам их деятельности.

	6. Мероприятия по развитию сети дорог
	по Генеральному плану
-
реконструкция магистральных улиц и дорог;
-
создание на территории города развитых магистральных улиц и дорог;
-
трассировка новых магистральных улиц и дорог.


	7. Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения
	по МП г. Ливны «Ремонт, строительство, реконструкция содер-жание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы»
- обеспечение сохранности тротуаров, пешеходных дорожек и поддержании их       в       состоянии,        соответствующем       требованиям        непрерывного       и безопасного движения в любое время года;
по МП г. Ливны «Обеспечение безопасности дорожного движения на территории города Ливны Орловской области на  2016-2018 годы»
- проведение профилактических   мероприятий по БДД в образовательных учреждениях в рамках уроков ОБЖ и внеклассных мероприятий. 

	Вариант №3 (Максимальный)

	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта
	Автомобильный транспорт по Генеральному плану
-
строительство транспортных развязок.
по МП г. Ливны «Ремонт, строительство, реконструкция содер-жание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы»
-
проведение инвентаризации автомобильных дорог общего пользования
местного значения города;
-
проведение ремонта автомобильных дорог общего пользования местного
значения города;
-
проведение капитального ремонта, реконструкции мостовых сооружений;
-
проведение мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего
пользования местного значения города;
в рамках разработки Программы
-
организация кругового движения по улицам: 

ул. Городнянского/ул. Орловская;
- установка светофорных объектов: ул. Дружбы Народов/ул. Кирова (напротив ж/д вокзала), ул. Мира/ул. Денисова,  ул. Дружбы Народов/ул. Дзержинского 

-
внедрение системы повышения экологических характеристик,
осуществление контроля за состоянием автотранспортных средств;
-
проведение мониторинга транспортного спроса, в т.ч. сторонними
организациями, корректировка транспортной модели (ежегодные
исследования на УДС).
Воздушный транспорт не запланированы 
Железнодорожный транспорт не запланированы

	2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	по Генеральному плану
оборудование остановок общественного транспорта;
в рамках разработки Программы
-увеличение        парка        общественного        транспорта        путем        внедрения транспортных средств средней вместимости

	3. Мероприятия
по развитию
инфраструктуры
для
автомобильного
транспорта,
включая развитие
парковочного
пространства
	по Генеральному плану
-
размещение в санитарно-защитных зонах пром. предприятий гаражных
кооперативов;
-
размещение индивидуальных однобоксовых гаражей;
-
размещение парковочных площадок у всех вновь проектируемых и
существующих общественных зданий и сооружений;
-
создание разветвленной сети стоянок для временного и длительного
хранения автомобилей
в рамках разработки Программы
-
обеспечение необходимым количеством мест  постоянного и временного
хранения парка легковых автомобилей посредством организации, открытых
стоянок

	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры

для пешеходного и велосипедного движения
	в рамках разработки Программы
-
организация велопарковок вблизи объектов притяжения
-
организация велопарковок вблизи школы и социально-бытовых объектов.

	5.Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств
коммунальных и дорожных служб
	в рамках разработки Программы
-
обновление,       расширение       номенклатуры,       увеличение       численности
подвижного состава коммунальных и дорожных служб;
-
организация   доступа   автомобилей   коммунальных   и   дорожных   служб   к
местам их деятельности.

	6.Мероприятия по развитию сети дорог
	по Генеральному плану
-
реконструкция магистральных улиц и дорог;
-
создание на территории города развитых магистральных улиц и дорог;
-
трассировка новых магистральных улиц и дорог.


	7. Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения
	по МП г. Ливны «Ремонт, строительство, реконструкция содер-жание объектов дорожной инфраструктуры города Ливны на 2017-2019 годы»
-
обеспечение сохранности тротуаров, пешеходных дорожек и поддержании
их       в       состоянии,        соответствующем       требованиям        непрерывного       и
безопасного движения в любое время года;
по МП г. Ливны «Обеспечение безопасности дорожного движения на территории города Ливны Орловской области на  2016-2018 годы»
-
мероприятия по устройству (монтажу) недостающих средств организации
и    регулирования         дорожного    движения    (капитальный    ремонт    в    части
элементов обустройства автомобильных дорог):
а)
устройство (монтаж) барьерных ограждений;
б)
устройство (монтаж) дорожных знаков;
-
устройство (монтаж) недостающих средств организации   и регулирования
дорожного движения (в частности, пешеходных светофоров типа Т7);
-создание системы воздействия на население с целью формирования негативного отношения к правонарушениям в сфере дорожного движения;
-
проведение профилактических   мероприятий по БДД в образовательных
учреждениях в рамках уроков ОБЖ и внеклассных мероприятий.
-
обновление дорожной разметки на пешеходных переходах вблизи детских
образовательных учреждений;
-
установка пешеходных ограждений вблизи детских образовательных
учреждений и мест массового скопления людей


3.2
Укрупненная
оценка
по
целевым
показателям
(индикаторам)
принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры
Укрупненная оценка по целевым показателям (индикаторам) принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры представлена в таблице 34.
Таблица   34   –   Укрупненная   оценка   по   целевым   показателям   (индикаторам)   принципиальных вариантов развития транспортной инфраструктуры.
	Вариант развития
транспортной ин
фраструктуры
	Значение показателя (индикатора)

	Вариант №1 (Базовый)
	Дорожная сеть:
Площадь отремонтированных дорог по Программе:
-
федеральных - 0 тыс. м²,
-
региональных – 0 тыс. м²,
-
муниципальных – 176,07тыс. м².
протяженность   автомобильных   дорог   общего   пользования,   отвечающих нормативным требованиям 86 %.
Пассажирские перевозки:
количество маршрутов общественного транспорта – 19 ед.
общая протяженность маршрутов общественного транспорта–241,7 км;
протяженность УДС, по которой проходит общественный транспорт –34,2
км.
пассажиропоток – 6600   тыс. чел. год.
Парковочное пространство:
Машиномест на парковках общего пользования - 15000 (дефицит – 0)
Общий уровень безопасности дорожного движения:
количество ДТП с пострадавшими – 15;
социальный риск от ДТП (число лиц, погибших в ДТП, на 100 тыс. населе-
ния)– 3,0.
Финансово-экономические показатели
Грузооборот: 30000тыс. тонно-км.

	Вариант №2 (Оптимальный)
	Дорожная сеть:
Площадь отремонтированных дорог по Программе:
-
федеральных - 0 тыс. м²,
-
региональных – 0 тыс. м²,
-
муниципальных – 176,07тыс. м².
протяженность   автомобильных   дорог   общего   пользования,   отвечающих нормативным требованиям 86 %.
Пассажирские перевозки:
количество маршрутов общественного транспорта – 19 ед.
общая протяженность маршрутов общественного транспорта–241,7 км;
протяженность УДС, по которой проходит общественный транспорт –34,2
км.
пассажиропоток – 6600   тыс. чел. год.
Парковочное пространство:
Машиномест на парковках общего пользования - 10000 (дефицит – 0)
Общий уровень безопасности дорожного движения:
количество ДТП с пострадавшими – 15;
социальный риск от ДТП (число лиц, погибших в ДТП, на 100 тыс. населе-
ния)– 3,0.
Финансово-экономические показатели
Грузооборот: 30000 тыс. тонно-км.

	Вариант №3 (Максимальный)
	Дорожная сеть:
Площадь отремонтированных дорог по Программе:
-
федеральных - 0 тыс. м²,
-
региональных – 0 тыс. м²,
-
муниципальных – 176,07тыс. м².
протяженность   автомобильных   дорог   общего   пользования,   отвечающих нормативным требованиям 100 %.
Пассажирские перевозки:
количество маршрутов общественного транспорта – 19 ед.
общая протяженность маршрутов общественного транспорта–241,7 км;
протяженность УДС, по которой проходит общественный транспорт –34,2
км.
пассажиропоток – 7000 тыс. чел. год.
Парковочное пространство:
Машиномест на парковках общего пользования - 20000 (дефицит – 0).
Общий уровень безопасности дорожного движения:
количество ДТП с пострадавшими – 15;
социальный риск от ДТП (число лиц, погибших в ДТП, на 100 тыс. населе-
ния)– 3,0.
Финансово-экономические показатели
Грузооборот: 37000 тыс. тонно-км.


3.3 Выбор предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Все три варианта развития транспортной инфраструктуры г. Ливны удовлетворяют потребностям города в настоящем времени, а также на перспективу до 2025 г.
В настоящий момент существующая дорожная сеть города загружена в среднем на 6,2%, что говорит о наличии резерва пропускной способности. Тем не менее, ряд улиц требуют реконструкции, а районы перспективной застройки – строительства новых дорог, что учтено всеми вариантами развития транспортной инфраструктуры.
В г. Ливны в настоящий момент отсутствует специальная инфраструктура для велосипедного движения. Однако пешеходная инфраструктура развита также достаточно слабо и ее развитие видится наиболее приоритетным – всеми вариантами развития предусмотрено строительство тротуаров на ряде улиц города.
Пассажирские перевозки в городе осуществляются по 19 муниципальным маршрутам частными лицами. Вариантами развития не предполагается увеличение общей протяженности маршрутов автобусного транспорта. Оптимальным и максимальным вариантом развития предлагается - оптимизация парка подвижного состава общественного транспорта в соответствии с потребностями настоящего времени.
Одной из главных проблем современных городов является дефицит парковочного пространства. В г.Ливны дефицит составляет 200 машиномест. Предлагается ликвидация дефицита на парковках общего пользования путем организация парковок вдоль центральных улиц города. Генеральным планом предусматривается застройка территории города, как многоквартирными, так и частными домами. Основная доля приходится на частные домовладения, где парковка автомобилей осуществляется на придомовых участках, в связи с этим, при росте автомобилизации основной дефицит придется на временные парковки (вдоль УДС и вблизи объектов притяжения).Проблема безопасности дорожного движения также является одной из основных для города. Мероприятия вариантов развития транспортной инфраструктуры предусматривают наряду с программными комплекс мероприятий по снижению аварийности и ДТП с пострадавшими.
Таким образом, экономически наиболее эффективным и отвечающим насущным потребностям г.Ливны представляется реализация второго («Оптимального») варианта развития транспортной инфраструктуры.

4 Перечень мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития
транспортной
инфраструктуры,
технико-экономических
параметров
объектов
транспорта, очередность реализации мероприятий
Перечень мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономических параметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий представлен в таблице 34.
Таблица 34 – Перечень мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры, технико-экономическихпараметров объектов транспорта, очередность реализации мероприятий
	№ п/п
	Наименование мероприятий
	Технико-экономические параметры
	Очередность реализации, год

	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

	Автомобильный транспорт

	1.2
	Разработка проектно-сметной документации на ремонт дорожного покрытия и изготовление кадастровых паспортов с получением документов о регистрации права собственности
	Будет разработано:
2017
год – 11 ед;
2018
год – 8 ед;
2019
год – 9 ед.
	2017-2019

	1.3
	Проведение ремонта автомобильных дорог общего пользования местного значения города
	Площадь отремонтированных дорог:
2017
год - 63,21 тыс.м²;
2018
год - 59,23 тыс.м²;
2019
год - 53,63 тыс.м²;
2020
год - 55,00 тыс.м²;
2021
год - 55,00 тыс.м²;
2022
год - 55,00 тыс.м²;

2023
год - 55,00 тыс.м²;
2024
год - 55,00 тыс.м²;
2025
год - 55,00 тыс.м²;
2026
год - 55,00 тыс.м²;
2027
год - 55,00 тыс.м²;
2028
год - 55,00 тыс.м²;
2029
год - 55,00 тыс.м²;
2030
год - 55,00 тыс.м²;
	2017-2030, ежегодно

	1.4
	Проведение капитального ремонта, реконструкции мостовых сооружений
	Параметры определяются техническим заданием
	2017-2018

	1.5
	Проведение мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего пользования местного значения города
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования, отвечающих нормативным требованиям в %по годам:
2017
год – 78%;
2018
год – 81%;
2019
год – 82%;
2020
год – 84%;
2021
год – 86%;
2022
год – 88%;
2023
год – 89%;
2024
год – 90%;
2025
год – 92%;
2026
год – 93%;
2027
год – 95%;
2028
год – 96%;
2029
год – 97%;
2030
год – 98%;
	2017-2030, ежегодно

	1.6
	Организация кругового движения по улицам: 

ул. Городнянского/ул. Орловская 


	Согласно существующим и актуализируемым параметрам
	2023

	1.7
	Установка светофорных объектов по ул. Дружбы Народов/ул. Кирова (напротив ж/д вокзала)
	Согласно существующим и актуализируемым параметрам
	2025

	1.8
	Установка светофорных объектов по ул. Мира/ул. Денисова
	Согласно существующим и актуализируемым параметрам
	2025

	1.9
	Установка светофорных объектов по ул. Денисова/ул. Октябрьская
	Согласно существующим и актуализируемым параметрам
	2026

	2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования

	2.1              Оборудование остановок общественного транспорта                                                      Параметры определяются проектом                                   2019

	2.2
	Увеличение парка общественного транспорта путем внедрения транспортных средств средней вместимости
	Количество маршрутов (2017-2030), шт. – 19;
Общая протяженность маршрутов (2017-2030),
км – 241,7;
Протяженность УДС, по которой проходит
общественный транспорт (2017-2030), км   –
34,2.
	2017-2030

	3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства

	3.1
	Размещение в санитарно-защитных зонах пром. предприятий гаражных кооперативов
	Параметры определяются проектом
	2022

	3.2
	Размещение индивидуальных однобоксовых гаражей
	Параметры определяются проектом
	2022

	3.3
	Размещение парковочных площадок у всех вновь проектируемых и существующих общественных зданий и сооружений
	Параметры определяются проектом
	2023

	3.4
	Создание разветвленной сети стоянок для временного и длительного хранения автомобилей
	Параметры определяются проектом
	2023

	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения

	4.1
	Организация велопарковок вблизи объектов притяжения
	В р-нах: супермаркетов «Магнит», «Пятерочка» и т.д.
	2020

	4.2
	Организация велопарковок вблизи объектов притяжения
	В р-не школ
	2020

	5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	5.1
	Организация доступа автомобилей коммунальных и дорожных служб к местам их деятельности
	Согласно существующим и актуализируемым параметрам
	2020

	6. Мероприятия по развитию сети дорог

	6.1
	Реконструкция магистральных улиц и дорог
	Параметры определяются проектом
	2020

	6.2
	Создание на территории города развитых магистральных улиц и дорог
	Параметры определяются проектом
	2030

	6.3
	Трассировка новых магистральных улиц и дорог
	Параметры определяются проектом
	2030

	7. Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения

	7.1
	Обеспечение сохранности тротуаров, пешеходных дорожек и поддержании их в состоянии, соответствующем требованиям непрерывного и безопасного движения в любое время года
	Протяженность тротуаров и пешеходных дорожек, отвечающих нормативным требованиям в % по годам:
2017
год – 78%;
2018
год – 81%;
2019
год – 82%;
2020
год – 84%;
2021
год – 86%;
2022
год – 88%;
2023
год – 89%;
2024
год – 90%;
2025
год – 92%;
2026
год – 93%;
2027
год – 95%;
	2017 –2030 ежегодно


	
	
	2028
год – 96%;
2029
год – 97%;
2030
год – 98%;
	

	7.2
	Проведение профилактических мероприятий по БДД в
образовательных учреждениях в рамках уроков ОБЖ и внеклассных мероприятий
	Обеспечение проведения уроков безопасности в общеобразовательных учреждениях по годам в %:
2017
год – 100%;
2018
год – 100%;
2019
год – 100%;
2020
год – 100%;
2021
год – 100%;
2022
год – 100%;
2023
год – 100%;
2024
год – 100%;
2025
год – 100%;
2026
год – 100%;
2027
год – 100%;
2028
год – 100%;
2029
год – 100%;
2030
год – 100%;
	2016 –2030 ежегодно


5 Оценка объемов и источников финансирования мероприятий предлагаемого креализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Оценка     объемов     и     источников     финансирования     мероприятий     предлагаемого     к     реализации     варианта     развития     транспортной инфраструктуры представлена в таблице 35.
Таблица   35   –   Оценка   объемов   и   источников   финансирования   мероприятий   предлагаемого   к   реализации   варианта   развития   транспортной инфраструктуры
	№ п/п
	Вид дорожного хозяйства
	Укрупненна
я оценка
необ
ходимых ин
вестиций,
тыс. руб.
	Вид
транспорт
а
	Вид работ
	Цель программы
	Задачи программы
	Источник финансирования

	
	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта


	1.1
	Проектно-сметная
	5200
	Автом.
	Разработка и
	Мероприятия,
	- Развитие
	Муниципальный бюдж

	
	документация на ремонт
	
	
	ежегодное
	предусмотренны
	транспортной
	ет

	
	дорожного покрытия и
	
	
	осуществление
	е
	инфраструктуры в
	Областной бюджет

	
	изготовление кадастровых
	
	
	контроля
	государственны
	соответствии с
	

	
	паспортов с получением
	
	
	
	ми и
	потребностями
	

	
	документов о регистрации
	
	
	
	муниципальным
	населения в
	

	
	права собственности
	
	
	
	и программами
	передвижении,
субъектов
экономической
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	деятельности в
	

	
	
	
	
	
	
	соответствии с
	

	
	
	
	
	
	
	транспортным
	

	1.2
	
	
	
	
	
	спросом
	

	1.2

	Ремонт автомобильных
	780000
	Автом.
	Ежегодное
	Мероприятия по
	- Безопасность,
	Муниципальный бюдж

	
	дорог общего пользования
	
	
	осуществление
	реконструкции
	качество и
	ет

	
	местного значения города
	
	
	реконструкции
	объектов
транспортной
инфраструктуры
,
предусмотренны
е
государственны
ми и
муниципальным
и программами
	эффективность транспортного обслуживаниянаселен ия, а также субъектов экономической деятельности, на территории г. Ливны;-Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностяминаселен ия в передвижении, субъектовэкономическ ой деятельности в соответствии с транспортным спросом;
	Областной бюджет

	1.3

	Капитальный ремонт,
	300000
	Автом.
	Реконструкции
	Мероприятия,
	- Безопасность,
	Муниципальный

	
	реконструкция мостовых
	
	
	
	предусмотренны
	качество и
	бюджет

	
	сооружений
	
	
	
	е
	эффективность
	Областной бюджет


	
	
	
	
	
	государственны ми и
муниципальным и программами
	транспортного
обслуживания
населения;
- Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в
передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным
спросом;
	

	1.4.

	Содержание автомобильных дорог общего пользования местного значения города
	390000
	Автом.
	Ежегодное
осуществление
контроля
	Мероприятия,
предусмотренны
е
государственны
ми и
муниципальным
и программами
	-
Безопасность,
качество и
эффективность
транспортного
обслуживания
населения;
-
Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в
передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным
спросом
	Муниципальный 

Бюджет

Областной бюджет


	1.5
	Круговое движение по ул. Городнянского/ул. Орловская
	8000
	Автом.
	Организация
	Мероприятия по проектированию объектов транспортной

инфраструктуры
,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального
развития
	- Безопасность, качество и эффективность транспортного

обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности, на территории г. Ливны;
-
Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в
передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным
спросом;
-
Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	Муниципальный бюджет


	1.6
	Светофорный объект по ул. Дружбы Народов/ул. Кирова (напротив ж/д вокзала)
	500
	Автом.
	Организация
	Мероприятия по
проектированию
объектов
транспортной
инфраструктуры
,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального развития
	- Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической деятельности, на территории г. Ливны;

-
Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в
передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным
спросом;
-
Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	Муници пальный бюджет

Областной бюджет

	1.7

	Светофорный объект по ул. Мира/ул. Денисова
	1200
	Автом.
	Организация
	Мероприятия по
проектированию
объектов
транспортной
инфраструктуры
,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального
развития
	-
Безопасность,
качество и
эффективность
транспортного
обслуживания
населения, а также
субъектов
экономической
деятельности, на
территории г. Ливны;
-
Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным
спросом;
- Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	Муници пальный бюджет

Областной бюджет

	1.8
	Светофорный объект по ул. Дружбы Народов/ул. Дзержинского
	1200
	Автом.
	Организация
	Мероприятия по
проектированию
объектов
транспортной
инфраструктуры
,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального
развития
	-
Безопасность,
качество и
эффективность
транспортного
обслуживания
населения, а также
субъектов
экономической
деятельности, на
территории г. Ливны;
-
Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным
спросом;
- Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	


2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	2.1
	Остановочные пункты
	70 за ед
	Автом.
	Оборудование
	Мероприятия по
	- Развитие транспортной
	Муниципальный

	
	общественного транспорта
	
	
	(установка)
	строительству объектов транспортной инфраструктуры,
	инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в
	бюджет

Областной бюджет


	
	
	
	
	
	предусмотренны е Генеральным планом развития муниципального образования
	передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
	

	2.2
	Парк общественного транспорта
	1300 за ед
	Автом.
	Расширение путем внедрения ТС средней вместимости
	Мероприятия по
проектированию
объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального
развития
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом
	Частные инвестиции


3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства
	3.1
	Гаражные кооперативы
	150 000
	Автом.
	Строительство
	Мероприятия по
	- Развитие транспортной Частные инвестиции

	
	
	
	
	
	проектированию
	инфраструктуры в
	

	
	
	
	
	
	объектов
	соответствии с
	

	
	
	
	
	
	транспортной
	потребностями
	

	
	
	
	
	
	инфраструктуры,
	населения в
	

	
	
	
	
	
	предусмотренны
	передвижении,
	

	
	
	
	
	
	е Генеральным
	субъектов
	

	
	
	
	
	
	планом развития
	экономической
	

	
	
	
	
	
	муниципального
	деятельности в
	

	
	
	
	
	
	образования.
	соответствии с транспортным спросом;
	

	3.2.

	Индивидуальные
	100 000
	Автом.
	Строительство
	Мероприятия по
	- Развитие транспортной Частные инвестиции

	
	однобоксовые гаражи
	
	
	
	строительству объектов транспортной инфраструктуры,
	инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в
	


	
	
	
	
	
	предусмотренны е Генеральным планом развития муниципального образования
	передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
	

	3.3
	Парковочные площадки у всех вновь проектируемых и существующих общественных зданий и сооружений
	36 000
	Автом.
	Строительство
	Мероприятия по
строительству
объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренны
е Генеральным
планом развития
муниципального
образования
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом
	Частные инвестиции

	3.4
	Разветвленная сеть стоянок для временного и длительного хранения автомобилей
	40 000
	Автом
	Строительство
	Мероприятия по
строительству
объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренны
е Генеральным
планом развития
муниципального
образования
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом
	Частные инвестиции

	
	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения


	4.1

	Велопарковки вблизи
	100
	Вело.
	Организация
	Мероприятия по
	- Развитие транспортной Частные инвестиции

	
	объектов притяжения
	
	
	
	проектированию
объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального
развития
	инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом
	

	5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	5.
	Доступ автомобилей
	250
	Автом.
	Организация
	Мероприятия по
	- Обеспечение
	Муниципальный

	1
	коммунальных и дорожных служб к местам их деятельности
	
	
	
	проектированию
объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального
развития
	эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	бюджет

Областной бюджет

	
	
	6. Мероприятия по развитию сети дорог

	6.
	Магистральные улицы и
	
	Автом.
	Реконструкция;
	Мероприятия по
	- Безопасность, качество
	Муниципальный

	1
	дороги
	Стоимость
	
	создание новых и
	строительству
	и эффективность
	бюджет

	
	
	мероприяти
	
	обеспечение
	объектов
	транспортного
	Областной бюджет

	
	
	я
	
	старых
	транспортной
	обслуживания
	

	
	
	определяет
	
	необходимыми
	инфраструктуры,
	населения, а также
	

	
	
	ся по
	
	ресурсами;
	предусмотренны
	субъектов
	

	
	
	результатам
	
	трассировка
	е Генеральным
	экономической
	

	
	
	составлени
	
	
	планом развития
	деятельности, на
	


	
	
	я проектов
	
	
	муниципального образования
	территории г. Ливны;
-
Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в
передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным спросом;
-
Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	

	
	7.Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения

	7. 1

	Тротуары, пешеходные дорожки
	Стоимость
мероприяти
я
определяет
ся по
результатам
составлени
я проектов
	Пешех
	Содержание
	Мероприятия по
содержанию
объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренны
е Генеральным
планом развития
муниципального
образования
	- Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	Муниципальный бюджет

Областной бюджет

	7.2
	Установка светофоров Т7
	500
	Пешех,
Вело,
Автом
	Установка (строительство)
	Мероприятия по
проектированию
объектов
транспортной
инфраструктуры,
	- Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также
	Муниципальный бюджет

Областной бюджет


	
	
	
	
	
	предусмотренны е программой комплексного социального развития
	субъектов экономической деятельности, на территории г. Ливны;
-
Развитие
транспортной
инфраструктуры в
соответствии с
потребностями
населения в
передвижении,
субъектов
экономической
деятельности в
соответствии с
транспортным спросом;
-
Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей
транспортной
инфраструктуры
	

	7.3
	Профилактические мероприятия по БДД в образовательных учреждениях в рамках уроков ОБЖ и внеклассных мероприятий
	Не требует вложений
	Пешех
	Проведение
	Профилактическ
ие мероприятия
для объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренны
е программой
комплексного
социального
развития
	-
Безопасность, качество
и эффективность
транспортного
обслуживания
населения, а также
субъектов
экономической
деятельности, на
территории г. Ливны;
-
Обеспечение
эффективности
функционирования
действующей инфраструктуры

транспортной
	Не требует вложений


6.  Оценка эффективности мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
Оценка эффективности мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры представлена в таблице 36.
Основными параметрами интегральной оценки эффективности мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры являются время в пути и распределение средней скорости. Также для оценки эффективности использовались такие показатели как вероятность возникновения ДТП, экологическая нагрузка на окружающую среду и доступность объектов транспортной инфраструктуры. Таблица 36 – Оценка эффективности мероприятий предлагаемого к реализации варианта развития транспортной инфраструктуры
	№ п/п
	Вид дорожного хозяйства
	Оценка социально-экономической               эффективности
	Вид                       транспорта
	Вид работ
	Цель программы
	Задачи программы
	Нормативный
документ
градостроительног
о проектирования

	1. Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта

	1.1
	Проектно-
сметная
документация
на ремонт
дорожного
покрытия и
изготовление
кадастровых
паспортов с
получением
документов о
регистрации
права
собственности
	-
	Автом.
	Разработкаи ежегодное осуществление контроля
	Мероприятия, предусмотренные государственными и муниципальными программами
	- Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	1.2
	Ремонт
автомобильны
х дорог
общего
пользования
местного
значения
города
	Увеличение скорости движения на 30%, снижение времени в пути на 30%, снижение вероятности ДТП на 20%
	Автом.
	Ежегодное
осуществление
реконструкции
	Мероприятия по реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, предусмотренные государственными и муниципальными программами
	-
Безопасность, качество и
эффективность транспортного
обслуживания населения;
-
Развитие транспортной
инфраструктуры в соответствии с
потребностями населения в
передвижении, субъектов
экономической деятельности в
соответствии с транспортным
спросом;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	1.3
	Капитальный
ремонт,
реконструкция
мостовых
сооружений
	Увеличение скорости движения на 30%, снижение

времени в пути на 30%, снижение вероятности ДТП на 20%
	Автом.
	Реконструкция
	Мероприятия по реконструкции объектов транспортной инфраструктуры, предусмотренные

государственными и
муниципальными
программами
	-
Безопасность, качество и
эффективность транспортного
обслуживания населения;
-
Развитие транспортной
инфраструктуры в соответствии с

потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской

области,Постановле ние№ 250 от 01.08.11

	1.4
	Содержание
автомобильны
х дорог
общего
пользования
местного
значения
города
	Увеличение скорости движения на 30%, снижение времени в пути на 30%, снижение вероятности ДТП на 20%
	Автом.
	Ежегодное
осуществление
контроля
	Мероприятия, предусмотренные государственными и муниципальными программами
	-
Безопасность, качество и
эффективность транспортного
обслуживания населения;
-
Развитие транспортной
инфраструктуры в соответствии с
потребностями населения в
передвижении, субъектов
экономической деятельности в
соответствии с транспортным
спросом;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	1.5
	Односторонне е/круговое движение по
ул.
Городнянског
о/ул.
Орловская
	Увеличение скорости движения на 30%, снижение времени в пути на 30%, снижение вероятности ДТП на 20%
	Автом.
	Органи зация
	Мероприятия по проектированию объектов транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
программой
комплексного
социального развития
	- Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической                                         деятельности, на территории г. Ливны; Орловской области,
-
Развитие транспортной                                           
инфраструктуры в соответствии с                 
потребностями населения в
передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
-
Обеспечение эффективности
функционирования действующей
транспортной инфраструктуры;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	1.6
	Светофорный объект по ул. Дружбы Народов/ул. Кирова (напротив ж/д вокзала)
	Снижение вероятности ДТП на 30%
	Автом.
	Строительство светофорного объекта
	Мероприятия по проектированию объектов транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
программой
комплексного
социального развития
	- Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической                                         деятельности, на территории г. Ливны; Орловской области,
-
Развитие транспортной                                           
инфраструктуры в соответствии с                 
потребностями населения в
передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
-
Обеспечение эффективности
функционирования действующей
транспортной инфраструктуры;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	1.7
	Светофорный объект по ул. Мира/ул. Денисова
	Снижение вероятности ДТП на 30%
	Автом.
	Строительство светофорного объекта
	Мероприятия по проектированию объектов транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
программой
комплексного
социального развития
	- Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической                                         деятельности, на территории г. Ливны; Орловской области,
-
Развитие транспортной                                           
инфраструктуры в соответствии с                 
потребностями населения в
передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
-
Обеспечение эффективности
функционирования действующей
транспортной инфраструктуры;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	1.8
	Светофорный объект по ул. Дружбы Народов/ул. Дзержинского
	Снижение вероятности ДТП на 30%
	Автом.
	Строительство светофорного объекта
	Мероприятия по проектированию объектов транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
программой
комплексного
социального развития
	- Безопасность, качество и эффективность транспортного обслуживания населения, а также субъектов экономической                                         деятельности, на территории г. Ливны; Орловской области,
-
Развитие транспортной                                           
инфраструктуры в соответствии с                 
потребностями населения в
передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
-
Обеспечение эффективности
функционирования действующей
транспортной инфраструктуры;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11


2. Мероприятия по развитию транспорта общего пользования
	2.1
	Остановочные
	Увеличение
	Автом.
	Оборудование
	Мероприятия по
	- Развитие транспортной
	Региональные

	
	пункты
	доступностиоб
	
	(установка)
	строительству объектов
	инфраструктуры в соответствии с
	нормативы

	
	общественног
	ъектов
	
	
	транспортной
	потребностями населения в
	градостроительного

	
	о транспорта
	транспортной
	
	
	инфраструктуры,
	передвижении, субъектов
	проектирования

	
	
	инфраструк-
	
	
	предусмотренные
	экономической деятельности в
	Орловской области,

	
	
	туры и
	
	
	Генеральным планом
	соответствии с транспортным
	Постановление№

	
	
	качества
	
	
	развития
	спросом;
	250 от 01.08.11

	
	
	обслуживания
	
	
	муниципального
	
	

	
	
	на 15%
	
	
	образования
	
	

	2.2

	Парк
	Увеличение
	Автом.
	Расширение
	Мероприятия по
	Развитие транспортной
	-

	
	общественног
	доступностиоб
	
	путем
	проектированию
	инфраструктуры в соответствии с
	

	
	о транспорта
	ъектов
	
	внедрения ТС
	объектов транспортной
	потребностями населения в
	

	
	
	транспортной
	
	средней
	инфраструктуры,
	передвижении, субъектов
	

	
	
	инфраструк-
	
	вместимости
	предусмотренные
	экономической деятельности в
	

	
	
	туры и
	
	
	программой
	соответствии с транспортным спросом
	

	
	
	качества
	
	
	комплексного
	
	

	
	
	обслуживания
	
	
	социального развития
	
	

	
	
	на 20%;
	
	
	
	
	

	
	
	Снижение
	
	
	
	
	

	
	
	временив пути
	
	
	
	
	

	
	
	на 10%
	
	
	
	
	


3. Мероприятия по развитию инфраструктуры для автомобильного транспорта, включая развитие парковочного пространства
	3.1 3.2
	Гаражные кооперативы
	Увеличение доступности объектов транспортной инфраструк-туры и качества обслуживания на 15%
	Автом.
	Строительство
	Мероприятия по
проектированию
объектов транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
Генеральным планом
развития
муниципального
образования.
	- Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	3.2
	Индивидуальн ые
однобоксовые гаражи
	Увеличение доступности объектов транспортной инфраструк-туры и качества обслуживания на 10%
	Автом.
	Строительство
	Мероприятия по
строительству объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
Генеральным планом
развития
муниципального
образования
	- Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	3.3
	Парковочные площадки у всех вновь проектируемы х и
существующи х
общественных зданий и сооружений
	Увеличение доступности объектов транспортной инфраструк-туры и качества обслуживания на 15%
	Автом.
	Строительство
	Мероприятия по
строительству объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
Генеральным планом
развития
муниципального
образования
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	3.4
	Разветвленная
сеть стоянок
для
временного и
длительного
хранения
автомобилей
	Увеличение доступности объектов транспортной инфраструк-туры и качества обслуживания на 20%
	Автом
	Строительство
	Мероприятия по
строительству объектов
транспортной
инфраструктуры,
предусмотренные
Генеральным планом
развития
муниципального
образования
	Развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом
	Региональные
нормативы
градостроительного
проектирования
Орловской области,
Постановление№
250 от 01.08.11

	4. Мероприятия по развитию инфраструктуры для пешеходного и велосипедного движения

	4.1
	Велопарковк
	Увеличение
	Вело.
	Организация
	Мероприятия по
	- Развитие транспортной
	Региональные

	
	и вблизи
	доступности
	
	
	проектированию
	инфраструктуры в соответствии с
	нормативы

	
	объектов
	объектов
	
	
	объектов транспортной
	потребностями населения в
	градостроительного

	
	притяжения
	транспортной
	
	
	инфраструктуры,
	передвижении, субъектов
	проектирования

	
	
	инфраструк-
	
	
	предусмотренные
	экономической деятельности в
	Орловской области,

	
	
	туры и
	
	
	программой
	соответствии с транспортным
	Постановление№

	
	
	качества
	
	
	комплексного
	спросом
	250 от 01.08.11

	
	
	обслуживания
	
	
	социального развития
	
	

	
	
	на 20%
	
	
	
	
	

	5. Мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб

	5.1
	Доступ
	Улучшение
	Автом.
	Организация
	Мероприятия по
	- Обеспечение эффективности
	-

	
	автомобилей
	качества
	
	
	проектированию
	функционирования действующей
	

	
	коммунальн
	обслуживания
	
	
	объектов транспортной
	транспортной инфраструктуры
	

	
	ых и
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	инфраструктуры,
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	15%
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	служб к
	
	
	
	программой
	
	

	
	местам их
	
	
	
	комплексного
	
	

	
	деятельности
	
	
	
	социального развития
	
	

	6. Мероприятия по развитию сети дорог

	6.1
	Магистральн
	Снижение
	Автом.
	Реконструкция;
	Мероприятия по
	- Безопасность, качество и
	Региональные

	
	ые улицы и
	времени в пути
	
	создание
	строительству объектов
	эффективность транспортного
	нормативы

	
	дороги
	на 20%,
	
	новых и
	транспортной
	обслуживания населения, а также
	градостроительного

	
	
	снижение
	
	обеспечение
	инфраструктуры,
	субъектов экономической
	проектирования

	
	
	экологической
	
	старых
	предусмотренные
	деятельности, на территории г.
	Орловской области,

	
	
	нагрузки на ОС
	
	необходимыми
	Генеральным планом
	Ливны;
	Постановление№

	
	
	на 10%,
	
	ресурсами;
	развития
	- Развитие транспортной
	250 от 01.08.11

	
	
	снижение вероятности ДТП на 5%
	
	трассировка
	муниципального образования
	инфраструктуры в соответствии с потребностями населения в передвижении, субъектов экономической деятельности в соответствии с транспортным спросом;
- Обеспечение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры
	


7. Мероприятия по повышению безопасности дорожного движения
	7.1
	
	Снижениеврем
	Пешех
	Содержание
	Мероприятия по
	- Обеспечение эффективности
	Региональные

	
	Пешеходные
	енив пути
	
	
	содержанию объектов
	функционирования действующей
	нормативы

	
	дорожки
	пешеходам на 20%
	
	
	транспортной инфраструктуры, предусмотренные Генеральным планом развития муниципального образования
	транспортной инфраструктуры
	Региональные нормативы градостроительног о проектирования Орловской области, Постановление №250 от 01.08.11

	7.2
	Светофорное
регулирован
ие
	Снижение врем ени в пути пешеходам и велосипедиста м на 25%; снижение вероятности ДТП 40%
	Пешех
Вело,
Автом
	Установка (строительство)
	Мероприятия по проектированию объектов транспортной инфраструктуры, предусмотренные программой комплексного социального развития
	-
Безопасность, качество и
эффективность транспортного
обслуживания населения, а также
субъектов экономической
деятельности, на территории г.
Ливны;
-
Развитие транспортной
инфраструктуры в соответствии с
потребностями населения в
передвижении, субъектов
экономической деятельности в
соответствии с транспортным
спросом;
-
Обеспечение эффективности
функционирования действующей
транспортной инфраструктуры
	Региональные нормативы градостроительног о проектирования Орловской области,
Постановление№ 250 от 01.08.11

	7.3
	Профилактиче
ские
мероприятия
по БДД в
образовательн
ых
учреждениях
в рамках
уроков ОБЖ и
внеклассных
мероприятий
	Снижение вероятности ДТП 50%
	Пешех
	Проведение
	Профилактические мероприятия для объектов транспортной инфраструктуры, предусмотренные программой комплексного социального развития
	-
Безопасность, качество и
эффективность транспортного
обслуживания населения, а также
субъектов экономической
деятельности, на территории г.
Ливны;
-
Обеспечение эффективности
функционирования действующей
транспортной инфраструктуры
	-
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Предложения
по
институциональным
преобразованиям,
совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности в сфере
развития транспортной инфраструктуры на территории
В
целях совершенствования правового и информационного обеспечения деятельности в
сфере развития транспортной инфраструктуры на территории г. Ливны предлагается ряд ме-
роприятий по институциональным преобразованиям.
1.
Организовать рабочую группу по оптимизации маршрутной сети пассажирского
транспорта, целью которой будет являться:
· разработка новых маршрутов на основе обращения граждан;

· оптимизация существующих маршрутов, исходя из перспективного развития застраиваемой территории;

· изучение потребности населения в пассажирских перевозках;

· определение перспективных планов развития в сфере транспорта и сроков их реализации.

В состав рабочей группы входят как представители различных структурных подразделений администрации (архитектура, транспорт, БДД, дорожное хозяйство), так и представители контролирующих органов, таких как Управление государственного автодорожного надзора и ГИБДД, специалисты крупных транспортных предприятий, депутаты, общественные организации (по согласованию).
Создание данной рабочей группы позволит не только объективно рассмотреть вопросы развития маршрутной сети пассажирского транспорта, но и организует связь с общественностью и жителями города. Рабочая группа по оптимизации маршрутной сети пассажирского транспорта – возможность коллегиально рассматривать жалобы жителей, предложения руководителей автотранспортных предприятий, урегулировать спорные моменты с представителями ГИБДД и управления государственного автодорожного надзора.
2.
Организовать антитеррористическую комиссию, в рамках которой отслеживать и
контролировать на своем уровне исполнение Федерального закона от 09.02.2007 № 16 ФЗ «О
транспортной безопасности» с целью организации взаимодействия предприятий, работающих в
сфере транспорта с территориальными подразделениями МВД и ФСБ.
С руководителями предприятий, занятых в сфере транспортных пассажирских перево-зок, необходимо постоянно проводить работу по реализации дополнительных мер, направлен-ных на обеспечение безопасности жителей города и усиление защищенности объектов транс-порта и транспортной инфраструктуры от угроз террористического характера.
Ответственным лицам необходимо:
-
усилить контроль за пропускным режимом на предприятиях, проводить проверку
транспортных средств, прибывающих на предприятия. Запретить въезд постороннего транспор-
та и вход лиц, не связанных с работой предприятий;
-
проводить дополнительные инструктажи водителей и кондукторов о порядке дейст-
вий при обнаружении в салонах и на остановках подозрительных предметов, а также по
информированию пассажиров по их действиям в случае обнаружения забытых и бесхозяйных вещей,
необходимости соблюдения бдительности;
· составлять графики дежурства руководящего состава муниципальных транспортных предприятий в период проведения праздничных мероприятий;

· водителей и кондукторов троллейбусов и автобусов предупредить о необходимости проверки подвижного состава на маршруте и на конечных станциях на предмет отсутствия посторонних предметов в салонах. При проведении ежедневного осмотра подвижного состава указано обращать внимание на места возможной закладки взрывчатых веществ. В случае обнаружения подозрительных предметов, а также подозрительных лиц немедленно докладывать представителям органов внутренних дел по телефону 02 и в единую службу спасения по телефону 112;

-
проверить, а при необходимости наладить оперативную связь с подвижным составом,
находящимся на линии.
Кроме того, к объектам транспортной инфраструктуры относятся автовокзалы, автостанции, мосты, путепроводы, которые согласно действующего законодательства должны пройти категорирование опасных объектов и получить оценку уязвимости.
3. Рассмотреть возможность выделения в структуре управления администрации конкретного подразделения (возможно отдел в управлении ЖКХ), отвечающего и координирующего деятельность в сфере транспорта и безопасности дорожного движения, так как эти два вопроса являются неделимыми в основах организации перевозок, как пассажиров, так и грузов.
Отдельное структурное подразделение позволит более быстро и качественно решать поставленные задачи в сфере транспортной инфраструктуры.
